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MODELLBAU-FACHGESCHAFTE

STELLEN SICH VOR

BAD REICHENHALL

SOHMIDE hsgiacs
Modellbaufachgeschaft
Bahnhofstralle 31 - Telefon (0 86 51) 38 44

R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3.— DM in Briefmarken
Mehrwertsteuer-Riickvergiitung fiir Osterreicher

BIELEFELD

BASTEL-OTTO

Uber 17000 verschiedene Teile am Lager
4800 Bielefeld 1; Heeper Str. 251; Telefon 0521/3 1482

BOCHUM

+++ Modellbau Sawatzki + + +

+++ K/B +++ Associated +++ Parma + + +
+++ BlackFire +++ Serpent + ++ Versand + + +

+++ 4630 Bochum +++
+++ Werner Hellweg 522 ++ +

+++ Telefon 0234/26 57 87 +++

DUISBURG

OVERMANN { :

Gneisenaustr. 102 - 4100 Duisburg 1 (Neudorf)
Tel. (0203) 338090 - Dienstags ab 13.00 Uhr
geschlossen

Gut sortiertes Serpent-Quattro- und Tamiya-Off-
Road-Ersatzteillager

FRIEDRICHSDORF

HAMBURG

RC Modellbaustudio Behrens

Hamburger Str. 116d - Hamburg 76 - Tel. 294867
Nahe U-Bahn, Hamburger StralBe

Wir fuhren Schiffs-, Auto-, Flugmodelle, umfangreiches

Zubehdrprogramm und Fernsteuerungen sowie vieles

mehr von fast allen bekannten und weniger bekannten

Herstellern. — Dem ungetibten Modellbauer und Bastler
wird mit Rat und Tat geholfen.

Besuchen Sie uns!

HERFORD

BASTEL-OTTO

Uber 17 000 verschiedene Teile am Lager
4900 Herford; Goebenstr. 22; Telefon 05221/55395

MONCHEN

-{% MODELLBAU-BEDARF
ERNST ZIMMERMANN
ﬂ 8000 Miinchen 40

H. H. Lismann GmbH
Modellbau-Elektronlk

RiesenfeldstraBe 16
NEUNKIRCHEN/SAAR
BahnhofstraBe 10 — 6680 Neunkirchen/Saar
Telefon 06821/21225

Tel. 089/3567 36
RC-Car-Abteilung, eigene Werkstatt,

LISMANN Ersatzteile-Schnelldienst.

OFFENBACH

Chaos-Car-Laden
R/C-Cars + Zubehor

MittelseestraBe 36
’\ 6050 Offenbach am Main
Tel.: (0611) 882315

OSNABRUCK

BASTEL-OTTO

Uber 17000 verschiedene Teile am Lager
4500 Osnabrick; Iburger Str. 41; Telefon 0541/58 7549

SPENGE

UDO'S HOBBY-TREFF

RC-CAR SHOP
4905 SPENGE
Telefon: (052 25) 34 14

WIESBADEN

» Speed tyre - hobby shop ”
Spezial-Fachgeschaft fiir RC-Cars und Motoren
Geisbergweg 10 - 62 WI-Nordenstadt - 06122/16230

Farmula

rc-car racmg tyre

Der neue 1/8 Super-Heck-Reifen ist
jetzt auch im Fachhandel erhaltlich!

Fragen Sie Ihren rc-car racing Fachhandler.
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Meinung

Wie in jedem Jahr zur DMC-Jah-
reshauptversammiung, stand auch
1983 der Antrag zur Teilung der
A-Klasse wieder auf der Tagesord-
nung.

Der Antrag sah lediglich vor, die
bisherige Form der A-Klasse abzu-
schaffen und eine sudliche und
eine nordliche A-Gruppe zu schaf-
fen, Das war alles!

Deshalb nahm auch niemand die-
sen Antrag richtig ernst, wie mir
scheint. Wie kann man sonst fur
einen so halbherzigen und wenig
durchdachten Vorschlag seine Zu-
stimmung geben?

Leider sind vielen Leuten erst
nach dieser Jahreshauptversamm-
lung die Augen etwas aufgegan-
gen.

Ein paar ,kleine" Fragen bleiben
jedoch nach der Entscheidung,
die A-Liga zu teilen, noch unbe-
antwortet.

Wie soll die A-Meisterschaft aus-
gefahren werden?

Vielleicht in einem einzigen End-
lauf. Mit ein biBchen Gllck ge-
winnt diesen Endlauf dann ein
.mittelmaBiger* Fahrer, der sich
freut in der nachsten Saison von
Robbe oder Serpent (nur als Bei-
spiel) als Deutscher Meister ge-
sponsert zu werden. Ist den groBBen
Herstellerfirmen damit gedient,
spielen sie da wirklich mit? Ist die
jetzige Losung da nicht viel besser?

Ich h:::_ffe. von den Firmen auch
bald einmal einen Kommentar zu
diesem Problem zu horen!

Wie soll der Auf- und Abstieg ge-
regelt werden?

Sollen die freiwerdenden Platze in
der Nord- oder Sudgruppe direkt
von der B-Gruppe aufgefullt wer-
den? Da es in der Gruppe Mitte
und Sud einen Zwang zum Auf-
stieg gibt und die Jungs bei ihren
B-Rennen sowieso schon rech-
nen, um nicht unter die ersten
sechs zu kommen — um ja nicht
aufsteigen zu mussen —, wird es
dann ja wohl Arger geben.

Denn, wer es als guter B-Fahrer
geschafft hat auf Platz 7 oder 8
zu landen, weil er nicht aufsteigen
will, der wird sich dann argern,
denn nun muB er ja aufsteigen
um die neue Sud-A-Klasse aufzu-
fullen.

Hier zeigt sich also ein groBes
Problem. Denn auf der Jahres-
hauptversammiung 1983 kann

4

Jochen Essl

Teilung der
A-Klasse =
Ende der
Spitzen-
leistungen

eine Teilung fur 1984 noch gar
nicht beschlossen werden. Wel-
cher B-Fahrer aus der Gruppe
Mitte oder Siud kann damit ein-
verstanden sein, wenn er letztlich
doch noch mit seinem 15. Platz
aufsteigen muB.

Wenn es also wirklich zu einer
Tellung kommen sollte, muB hier
noch einiges besprochen werden.
Wenn ich mir nun die Gruppe Sud
mit ihren A-Laufen betrachte, frage
ich mich, wo die groBen Reise-
kosteneinsparungen sind. Das ein-
zige A-Rennen 1983, das nicht
zur Gruppe Sud gehoren wdurde,
ist doch in Walsum (Duisburg).

Funf Rennen finden also sowieso
schon im sudlichen Tell Deutsch-
lands statt. Wenn nun das sechste
Rennen auch noch im Suden ware,
wollen dann auf einmal alle B-
Fahrer aus Mitte und Sud A-Fahrer
werden. Gibt es das Argument der
weiten Entfernungen dann nicht
mehr? Ich sehe hier keine Verbilli-
gung des Minicar-Sportes.

In der nordlichen A-Gruppe gabe
es dann wahrscheinlich gar keine
6 Ausrichter von A-Laufen, die eine
permanente Piste besitzen. Also
muBte hier wieder auf Bretterkur-
sen gefahren werden. Wo bleibt
dann noch der echte Leistungs-
vergleich. In der einen Gruppe per-
manente Bahnen, wo jederzeit
trainiert werden kann, also bis zum
Rennen immer hervorragende
Bahnverhaltnisse anzutreffen sind,
und In der anderen Gruppe die
Halfte der Rennen auf Parkplatzen

von Supermarkten, wo bis sams-
tags 14.00 Uhr noch Autos parken
und es somit richtig schon dreckig
und staubig ist.

Das alles kann einfach nicht for-
derlich fur unser ,Hobby" sein.

Man sollte sich doch einmal liber-
legen, was in den letzten Jahren
gerade international erreicht wurde.

Europameister, Vize-Europamei-
ster, Plazierungen unter den ersten
20 der WM.

Seit wann gibt es denn diese Er-
folge? Doch erst seit es eine iiber-
regionale A-Klasse in Deutschland
gibt. Oder will jetzt jemand be-
haupten, daB dies nicht wirklich
die besten deutschen Fahrer sind,
die sich hier nach vorn gefahren
haben. Wer nur in die A-Klasse
aufsteigt um mal reinzuschauen,
der wird schnell wieder absteigen
oder unter den Letztplazierten lan-
den. ks gibt doch auch in jedem
anderen  Leistungssport  eine
hochste deutsche Klasse, wobei
naturlich auch dort viel herum-
gereist werden muf. Denn nur in
einer obersten Liga konnen Spit-
zenleistungen mit Spitzenleistun-
gen verglichen werden, ob dies
beim Schwimmen, FuBball, Rad-
fahren oder eben beim Minicar ist.

Und seien wir doch mal ehrlich,
bel dem vielen Geld, das in die
kleinen Autos gesteckt wird, kann
man doch vielfach gar nicht mehr
von einem wirklichen Hobby
sprechen, vielmehr nimmt das
.Hobby" doch alle Freizeit und Ur-
laub fur sich in Anspruch. Und wo
ein Hobby so stark von seinem
Dachverband gefordert und ange-
trieben wird, da entsteht von ganz
allein das Bedurfnis, seine Leistun-
gen mit denen von anderen RC-
Car-Fahrern zu messen. Und so
muB es fur Spitzenleistungen auch
eine Spitzenklasse geben.

Ansonsten bauen wir den RC-Car-
Sport nicht weiter auf, sondern
ab!

Vielleicht macht sich jeder, der zu
seiner Gruppenversammlung geht,
wo ja Vorschlage zur ,Teilung" er-
arbeitet werden sollen, vorher mal
ein paar Gedanken zu diesem
Problem. Und so mochte ich alle
am RC-Car-Sport Beteiligten dazu
auffordern, ihre Meinung zu die-
sem Thema der rc-car racing zu-
zusenden. Vielleicht konnen wir
durch die Veroffentlichung der
Stellungnahmen etwas zur Mei-
nungsbildung beitragen. ©
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MODELL-IMPORT DEUTSCHLAND

Inh.: Jurgen Gunther

Am Lindenbaum 20, 6200 Wiesbaden 37
Telefon 06121/42 2864 + 422860

Alleinimporteur fur:

”
i
S

.

2 Kugellager 4 neue Obere Querlenker
staubdicht StoB- Diff + Antrieb  Achsabstand 29 mm
pro dampfer 10-fach serienmabig Nr. 43—081
Vorderfelge kugelgelagert Achsabstand 28 mm

Bestell-Nr. 43—082
Paar-Preis: 13,30 DM

Bild oben zeigt: Umriistkit von Quattro 82 auf Quattro 83!
Bestell-Nr. 44 — 005, Preis: 139,00 DM
StoBdampfer-Kit einzeln,

d4er Satz Bestell-Nr. 41 — 151, Preis: 107,50 DM
2er Satz Bestell-Nr. 41 — 161, Preis: 55,00 DM
Kunststoffteile auch einzeln erhaltlich! (Neue Preisliste ,,83"
beachten)

Reparaturkit fiir StoBdampfer Bestell-Nr. 44 — 022, Preis: 17,60 DM

Bild oben zeigt: 2-Gang Automatik-Getriebe
Bestell-Nr. 46201, Preis: 195,- DM

Cipollas NEUER Rennmotor
aus Italien heiBt , X 2
tierisches Drehmoment,
da Langhuber!
Leistung uber 1 PS
bei ca. 20— 22000 U/min
4 x 3,5er Motore im Programm vom Buggy-Motor bis zum
Rennmotor , X 2*. Bei uns im Alleinvertrieb, ab Februar '83 lieferbar
Preis ca.: 200,— DM
Technik des ,, X 2%: Verchromter Alu-Zylinder, Kolbenhemd gefrast,
Spezial-Kugellager Novotex (Serie), Pleuel aus Titan-Alu-Legierung,
geschliffene Kurbelwelle, Kurbelzapfen austauschbar, Kupfer-
Dichtringe am Kiihlkopf (gute Warmeabfuhr) Spezial-Kiuhlkopf mit
Kerzenkiihlung, Vergaseraufnahme @ 12 mm.

Bestell-Nr. 80003, Preis: 384,— DM
Phil Greeno's Elektro-Profi mit vollkommen neuer Technologie!
Lexan-Chassis, 4fach kugelgelagert, Vorderfelgen gelb, kugel-
gelagerte Hinterachse, aus Kohlefaser!! (serienméBig), Zahnrad
kugelgelagert!! (serienmaBig) mit Differential (serienmaBig),
650 g Gewicht mit Akku + Motor!!

1/12 Scale Electric Radio Control Racing Car

Komplettes Programm, ist so preisgiinstig geblieben!

Besuchen Sie unseren Messestand auf der Int. Spielwarenmesse
in Nlirnberg vom 3. —9. 2. 1983 in Halle P1.

Komplettes Programm, ist so preisgiinstig geblieben!

Besuchen Sie unseren Messestand auf der Int. Spielwarenmesse
in Niirnberg vom 3. —9. 2. 1983 in Halle P1.



Fotos: Nowack

Test & Technik: Asso 500

Associated RC 500

Wie schon sein Vorganger der RC
300 kommt der RC 500 einige
Monate spater auf den deutschen
Markt als seine Konkurrenten.

Dafur ist seine Technik sehr aus-
gereift und robust. GroBtenteils
besteht der RC 500 aus Kunst-
stoffteilen, wobei dasselbe Material
verwendet wurde wie beim RC
300.

Im Baukasten bereits enthalten
sind ein Motoreinbausatz und die
StoBdampfer!

Die Bauanleitung:
Dabel hat sich Associated diesmal

=18

mehr Muhe gegeben, es fehlt zwar
noch eine deutsche Baubeschrei-
bung, aber dafur gibt es jetzt eine
gute Bilderserie, die nach einzel-
nen Baugruppen aufgeteilt ist.

Der Zusammenbau:

Die einzelnen Baugruppen sind in
Plastiktuten sorgfaltig verpackt. Als
erste Baugruppe wurde die Vorder-
achse montiert. Bestehend aus
einem Achskorper, vier Dreiecks-
lenkern, mehreren  Stahlstiften,
StoBdampfern mit Federn, die als
eine Einheit gehalten sind, Achs-
schenkel mit Kugelképfen und
Kugelpfannen und den Spurstan-

gen. Alle Einzelteile sind schnell
und ohne nacharbeiten montiert.
Die beweglichen Teile haben eine
gute Leichtgangigkeit und PaB-
genauigkeit. Aufgefallen ist, daB
die kpl. Vorderachse mit StoB-
dampfer und Spurstangen mit nur
zwel Schrauben demontiert wer-
den kann, ohne daB sie dabei aus-
einanderfallt, Die Vorderfelgen und
der Servosaver mit den Spurstan-

gen sind vom RC 300 ubernom-
men.

Als nachste Baugruppe wird die
Hinterachse montiert.

c-car racing 1/83



Beim Zusammenbau des Kugel-
differential sollte man sich die De-
tailfotos gut ansehen um das Diff.
richtig montieren zu konnen. Beim
Einsetzen der Kunststoffbuchsen
in das groBe Kettenzahnrad muB
man darauf achten, daB die Halfte
der Buchsen von rechts und die
andere Halfte von links einge-
driickt werden. Danach mussen
die Buchsen gleichmaBig soweit
abgeschliffen werden, daB die
Kugeln 0,1—0,2 mm uberstehen.
Nicht zuviel abschleifen, da sonst
das Kettenrad im eingebauten Zu-
stand zuviel seitliches Spiel be-
kommt.
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Der als Sechskant gearbeitete An-
schiuB fur die Antriebswellen muf3
am Rand etwas abgeschliffen wer-
den, da sonst beim Einfedern die
Antriebswellen am Rand anschla-
gen wurden. Am besten benutzt
man dafur einen Kugelschleifer fur
die Bohrmaschine. Nun kann man
die Hinterachsbocke, die das Diff.
und die Hinterradaufhangung tra-
gen, auf das Powerpod schrauben.
Die Radaufnahme und das Diff.
sind in groBB dimensionierten Ku-
gellagern gelagert. Scheiben-
bremse, Kette, Zwischenwelle und
Hinterachsaufhangung sind leicht
nach den Fotos der Bauanleitung
zu montieren! Nun werden noch
die StoBdampfer mit den Spiral-
federn auBerhalb der Hinterachs-
konstruktion befestigt. Die kpl. Hin-
terachse kann nun mit dem Chassi,
der kpl. Vorderachse mit Servo-
saver und der Radioplatte ver-
schraubt werden.

Zum Diff. ware noch zu sagen, dal3
es von 10—-100% sperrbar ist. Die
Radioplatte ist aus 1,5 mm Epoxy
gefertigt und muB noch fir die
Fernsteuerung ausgepragt wer-

Test & Technik: Asso 500

den. Der Tank ist eine Neukon-
struktion, der diesmal aus Kunst-
stoff gefertigt ist. Ein Spritfilter ist
bereits im Tank integriert. Der Tank-
deckel schlieBt ohne nacharbeiten
100% dicht. Als letztes werden
die beiden Stabilisatoren gebogen
und montiert. Hierbei sollte man
sehr sorgfaltig vorgehen, damit sie
einwandfrei funktionieren. Man
sollte darauf achten, daB die Stabi-
lisatoren nicht zu kurz hinter den
Aufhangungslochern an  den
Schwingen abgeschnitten werden,
da sie sonst bei einem Crash her-
ausspringen konnten! Wenn die
Stabilisatoren sorgfaltig gebogen
sind, arbeiten sie einwandfrei. Der
Einbau der Fernsteuerung (Robbe
+ RS 60) und des Motors (K&B)
ist problemlos.

Fahrtest!

Auf dem Essener Divi-Ring wurde
der Asso RC 500 zum ersten Mal
getestet. Nach geringen Einstell-
arbeiten an der Vorderachse (Vor-
spur, Nachlauf) und an der Kupp-
lung, die beim Asso zum ersten
Mal aus freiliegenden Teflonbak-
ken besteht, kam ich mit dem

7



Fotos: Nowack

Test & Technik: Asso 500

Technische Daten
Fahrzeug: Associated RC 500

Lange (ohne Karosserie) 520 mm
Breite 270 mm
Radstand 304 mm
Spurweite vorn 205 mm
Spurweite hinten 212 mm
Reifendurchmesser vorn 70 mm
Reifendurchmesser hinten 80 mm
Reifenbreite vorn 35 mm
Reifenbreite hinten 60 mm
Bodenfreiheit 10 mm

Gewichtsverteilung vorn/hinten  41/59%
Vorderachse:

MNachlaufwinkel 6—15' einstellbar
Nachlauf 3,5—=10 mm einstellbar
Spreizung 5’
Lenkrollradius 20 mm
Lenkhebelwinkel 15
Sturz — 4

@
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Fahrzeug schnell gut zurecht.
Nachdem ich die ersten lang-
samen Fahrversuche abgeschlos-
sen hatte, wollte ich sehen, wie
schnell ich mit meinem gefederten
Fahrzeug durch die engen und
groBen Kurven fahren kann. Mit
dem Fahrverhalten bei schneller
Fahrt kam ich schnell zurecht.
Naturlich ist das Handling bei ge-
federtem Fahrzeug nicht zu ver-
gleichen mit dem eines ungefe-
dertem Auto. Nachdem das Fahr-
zeug jetzt eingefahren ist und mit
den richtigen Reifen und einer
Karosserie bestiickt wurde, kann
man einige Tips zum richtigen
Abstimmen des Fahrzeugs geben.
Auf Strecken mit gutem Griff
kommt man mit den vorhandenen
Stabilisatoren gut zurecht, bei

MODELL
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Strecken mit weniger Griff sollte
man die Stabilisatoren gegen
dunnere (2 mm) austauschen.
Eventuell kann man die Stabis
auch ganz aushangen, das hangt
aber ganz von der Strecke und
den Reifen ab. Der Geradeauslauf
ist gut, kann aber verbessert wer-
den indem man den Nachlauf an
der Vorderachse verandert.

Ein nutzliches Sonderzubehor sind
die Federvorspanner, mit denen
man die Federharte an allen StoB-
dampfern leicht einstellen kann.
Nachdem das Fahrzeug jetzt ca.
20 Fahrstunden hinter sich hat,
kann ich an keinem beweglichen
Teil einen Verschleil feststellen.

Fazit!
Durch seine lange Konstruktions-

Werkzeugen.

Test & Technik: Asso 500

zeit ist der Asso RC 500 ein
sicherlich ausgereiftes und sehr
robustes RC-Car, Besonders her-
vorzuheben ist seine sehr gute
Wartungsfreundlichkeit. Alle Auf-
hangungsteile lassen sich schnell
und sehr leicht demontieren, was
bei einem Rennen sicherlich von
groBem Vorteil ist. Der RC 500 hat
eine sehr gute StraBenlage, die
aber durch ein paar technische
Mittel optimiert werden kann. Sein
Gewicht von 2800 g kpl. fahrfertig
ist vielleicht etwas zu hoch, kann
aber ohne Beeintrachtigung der
Haltbarkeit um 200-300 g ver-
ringert werden.  Peter Schindler
Vertrieb: World-Hobby
Bezugsquelle: Fachhandel
Empfohlener Verkaufspreis:

ca. 1100,— DM

Das wichtigste Ereignis des Jahres
fur Modellbauer

5.AusstellungfirFlugmodell-Sport, Schiffs- Eisenbahn-und Automodellbau

13. -17. April - Dortmund

Dortmund zeigt die groBte deutsche Modellbau-Ausstellung. Uber 4000 Modelle
in drei Hallen auf erweiterter Gesamtflache. GroBzilgig und besucherfreundlich
gestaltet.Neue Modelle und viele, die bisher noch nie zusehen waren.

Dazu die Vorfiihrungen im groBen Wasserbecken, die Mini-Car-Rennbahn, Modell-
Hubschrauberflige und zahireiche Modellbahnanlagen. MODELLBAU '83 -
dasEreignis fiir Flugmodell-Sportler, Schiffs-, Eisenbahn-, Auto-und Plastik-Modell-
bauer.Mit dem brandneuen Angebot an Bausdtzen, Materialien,Zubehorund

Ausstellungsgelinde Westfalenhallen Dortmund @

9




Leserumfrage

rc-car racing Mitbestimmungsaktion 1983

Auswertung

(Angaben in %) mehr genug weniger Sollte rc-car racing um folgende Themen erweitert
Internationale Rennen 16 82 g N S TR
Rennberichte A 6 80 14 GE it
Rennberichte B, C b 32 11 (Angaben in %) Ja gleich Nein
Tabellen 23 5b 22 Elektro-Fahrzeuge 47 14 39
Fahrzeugvorstellungen 60 40 0 ElektrD-Berichte 44 i 07§ 39
Motorvorstellungen 54 46 0 LKW (Truck) 23 14 63
RC-Car-Zubehor 89 11 0 Stock-Car 23 23 54
Off-Road-Berichte 41 40 19

Off-Road-Fahrzeuge 49 32 19 Was halten Sie von rc-car racing?

Tips 86 14 0 gut befriedigend mabig schlecht
Fotos 32 68 0 /6 24 0 0

Einige Ausziuge von Leser-
meinungen uber rc-car racing:

Positiv beurteile ich die Aktualitat
und die ausfuhrlichen Fahrzeug-
vorstellungen samt guter Detail-
aufnahmen, negativ fielen mir da-
gegen die Motorentests ohne Lei-
stungsmessungen auf.

D. Partmann — Ludenscheid

Fur Neulinge etwas schwer ver-
standlich.
D. Rodermond — Dinslaken

Test Alpha 82: Spitze, so sollten
Tests und Tips sein.
P. Bogner — Regensburg

Gut, jedoch zu wenig Seiten.
M. Schmidt — Hagen

Gut: Ausfuhrlichkeit der Berichte
und Tabellen bis zum letzten Platz.
W. Maahs — Kall

Positiv: ausfuhrliche Berichterstat-
tung bei Wettbewerben, negativ:
zu wenig B- und C-Berichte.

1. Kroger — Dortmund

lch finde rc-car racing gut — we-
gen der schonen Fotos von K.D.
Nowack.

K.D. Nowack — Herne
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Da wir die ,Mitbestimmungs-Ak-
tion* verlangert haben, wurde auch
die Anzahl der Reifen, die wir ver-
losen wollten, von 5 auf 8 erhoht.
Je ein Paar Formula-Reifen erhal-
ten:

Rudiger Hepp — 5160 Duren
C.G. Oosting — NL 9401 LM Assen
Klaus Schumacher —

6830 Schwetzingen

Ralf Zeigermann — 2000 Hamburg
Thomas Ritsche — 5653 Leich-
lingen

Dr. Jorn KeBler — 6637 Nalbach
Wolfgang Christadler —

6074 Rodermark

H. Hecker — 1000 Berlin

rc-car.
racing

fachzeischrifl fir den modell-auto-fahrer

Die Beteiligung an der Umfrage
war zufriedenstellend und das Er-
gebnis in einigen Punkten doch
recht interessant.

Wenn man bedenkt, dal rc-car
racing wohl hauptsachlich von
Verbrenner-Fahrern” gelesen wird,
so ist vor allem der hohe Stimmen-
anteil fur die Aufnahme von E-Car-
Berichten etwas Uberraschend.
Man kann nur vermuten, dal3 eine
Menge V-Fahrer sich nebenbei
auch mit E-Cars beschaftigen, wo-
gegen LKW und Stock-Car nicht
sehr verbreitet sind.

rc-car racing wird als Folge davon
ab 1983 auch uber E-Cars be-
richten.

Um aber den V-Car-Inhalt dadurch
nicht zu vermindern, wird rc-car
racing um 8 Seiten erweitert, und
wir hoffen, daB Sie als Leser mit
dieser Regelung einverstanden
sind.

Die weiteren Ergebnisse der Um-
frage konnen Sie aus der Tabelle
entnehmen, wobel noch zu sagen
ware, daB wir naturlich versuchen
werden, den Leserwiunschen
nachzukommen.

Dies gilt insbesondere fur den Be-
reich des RC-Car-Zubehor, der
den insgesamt hochsten ,mehr"
Stimmenanteil bekam.

Zum SchluB mochten wir uns bei
allen Umfrage-Teillnehmern flr inre
Mitarbeit und die positive Beurtei-
lung von rc-car racing bedanken.

Die Redaktion
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Test & Technik: Eagle

DELTA EAGLE

rc-car racing 1/83

Im Juni 1982 erhielt ich den ersten
offiziell  ausgelieferten  Delta-
EAGLE uber die Fa. Schmidt/Bad
Reichenhall.

In der Gruppe Mitte fuhren zu die-
sem Zeitpunkt der Schildbach-
Uwe und Sven Berger dieses Fahr-
zeug schon von Beginn der Renn-
saison an.

Mein Interesse am EAGLE wurde
wahrend des EFRA-Laufes in Al-
cira/Spanien iIm Marz geweckt. Bei
diesem Rennen setzte Arturo Car-
bonell und zwel Spanier den
EAGLE erstmals in Europa ein.

Der Baukasten

Der EAGLE prasentiert sich nicht
in einem 4farbigem Geschenkkar-
ton, sondern ,american-like" in
einer unscheinbaren, kleinen, un-
bedruckten Pappschachtel.

Sorgfaltigst verpackt sind darin:
samtliche Fahrwerkstelle, inkl. Rel-
fen (keine Abfallprodukte, sondern
Reifen, die man auch fahren kann),
Tank, samtliche Anlenkungsteile
fur Gas und Bremse, jedoch keine
Karosserie, Auspuff und Schwung-
scheibe. Die zunachst unschein-
bar aussehende englischsprachige
Bauanleitung entpuppt sich als
eine sehr durchdachte Sache: die
nach Bauabschnitten und Bau-
gruppen gegliederten Isometrie-
Explosionszeichnungen sind SO
genau, daB man ohne Englisch-
kenntnisse beim Zusammenbau
auskommt.

Lediglich die vielen kleinen Tips
sind nur dem Sprachkenner zu-
ganglich. Diese wurden von mir
Ubersetzt, wer Interesse hat, kann
diese gegen Portoerstattung zuge-
schickt bekommen.

Die Konzeption

Der EAGLE stellt die nachste
Generation allradgefederter Mo-
dellrennwagen dar. Denn er ver-
fugt uber folgende technische De-
tails:

— DIREKTANTRIEB durch soge-
nanntes ,angle-winder*-Getriebe,
d.h. die Motorachse ist um ca.
20° zur Hinterachse schrag ge-
stellt. Das Zahnrad ist um diesen
Winkel und um den Versatz-
winkel von Motorachse zur Hin-
terachse spharisch verzahnt.
Das Antriebsritzel ist ein ge-
wohnliches Stirnzahnrad. Diese
einfache, aber geniale Ingenieur-
konstruktion spart nicht nur viele
zusatzliche Teile, wie Kette, Rie-
men, weitere Ritzel, etc., son-
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Test & Technik: Eagle

dern sie spart hauptsachlich
Kraft, da sich keine Getriebever-
luste uber ein zusatzliches Zwi-
schengetriebe einstellen.

— Richtige OLDRUCKSTOSS-
DAMPFER mit selbsttatigem Vo-
lumenausgleich, keine ein-
fachen Uberstromventile, mit
auBenliegender Schraubente-
der. Dadurch ist die Federungs-
einheit in einem Bauteil zusam-
mengefaBt. Es gibt keine ‘zig
Federdrahte, Torsionsstabe, Sta-
bilisatoren mit vielen Kkleinen
Einstellschraubchen. Diese
Dampfereinheiten sind flach
und schlaggeschutzt im Wagen-
inneren angeordnet.

— Extrem niedrige SCHWER-
PUNKTSLAGE, einstellbare Fahr-
hohe mit Sturzkontrolle vorne
und hinten. Der Schwerpunkt
liegt unterhalb der Radachsen.
Dieser niedrige Schwerpunkt
verbessert das Fahrverhalten
wesentlich, erreicht wurde er
durch Verzicht auf obere Quer-
lenker vorne, und durch das
fehlende zusatzliche Zwischen-
getriebe.

— Extrem niedrige VORDERACHS-
AUFHANGUNG, die es erlaubt
ganz flach ansteigende Karos-
serien (Sorbello, MRP-Spyder)
zu fahren. Die Aufhangung mit-
tels ,Jlangen Schwingarmen”
deckt den Bereich geforderter
Federwege (6 mm fur Glatt-
bahnrennen) ab, ohne daB die
Reifen ,auf die Kante" gestellt
werden. Andererseits wird durch
diese Konstruktion eine

— extreme ROBUSTHEIT erreicht,
die bei anderen allradgefeder-
ten Fahrzeugen zu suchen ist.
Ein massiver Anschlagbolzen
aus Alu stutzt die Schwingarme
zusatzlich ab.

— MOTORSCHNELLWECHSEL-
MOGLICHKEIT: ohne Abschrau-
ben eines Hinterrades, der
Zahnrader und Kupplungs-
glocke, kann der Motor demon-
tiert werden.

— KRAFTIG ~ DIMENSIONIERTE
Kunststoffelemente aus hoch-
wertigem Nylon. Zusatzliche
Blechversteifungen fur diese
Teile gibt es nicht, und sind
auch nicht notwendig.

— Ein Kunststofftank, der endlich
dicht ist, und Uber eine groBe
Einfulloffnung verfugt.

rc-car racing 1/83 1 3



Test & Technik: Eagle

Der Zusammenbau

Der macht SpaB! Da ist wirklich
kein Nacharbeiten — Drahtebie-
gen, Nach- und Ausrichten von
Teilen, Glattschleifen — und an-
deres notwendig. Angesichts der
ungewohnlich formenreifen Teile
ist aber schon verwunderlich, wie
so Stuck um Stuck tatsachlich am
Ende ein R/C-Car entsteht.

Als erstes werden entsprechend
der Isometrie die StoBdampfer zu-
sammenmontiert. Der letzte Ar-
beitsgang ist hierbei der wichtigste:
uberschussiges Ol muB beim
SchlieBen des Zylinders austrop-
fen, dies erreicht man durch Hin-
eindrucken der Kolbenstange bis
6 mm Abstand, wahrend der Zy-
linderdeckel noch 3 Umdrehungen
frei ist. Danach ist der Deckel per
Hand festzuziehen. Der Dampfer
arbeitet einwandfrei, wenn er nach
Zusammendrucken schon weich
wieder selbsttatig in die Ausgangs-
stellung zuruckgeht. Die Unmenge
Spezialol, die dem Baukasten bei-
lieat, reicht fur 2 Rennsaisons.

Das Differential ist mit dem bei-
gefugten Molybdanfett zu kom-
plettieren. Zittrige Leute sollten da
aufpassen, daBl keine Kugeln ver-
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loren gehen. Es sind aber einige
Kugeln mehr als notwendig im
Beutel. Wenn man danach die
Fahrtrichtung der hinteren Chassis-
platte herausgefunden hat, ist das
Zusammenfugen der Antriebsein-
heit auf das Chassis kein Problem.
Hervorragend funktioniert der dem
Baukasten beiliegende Schrauben-
zieher. Nur mit diesem kann man
die .aus dem Flugzeugbau stam-
menden Spezialschrauben ohne
»ochlitzvermurksung” anziehen.

Die vordere und hintere Radauf-
hangung flutscht nur so zusam-
men. Der erfahrene Bastler flacht
hierbei die Schraubstellen auf den
,pins™ an.

Nun darf gelotet werden: die fertig
gebogenen ,anti-roll-bars" enden
nicht irgendwo in einer Nylonecke,
sondern sind mit kleinen Kugel-
kopfgelenken angeschlossen. Die-
se sind auf die Drahtenden auf-
zuloten, ein 20-Watt-Kolben ist
hierfur zu wenig.

Die Sechskant-Hundeknochen
brauchen nicht bearbeitet zu wer-
den, gut gefettet rutschen diese
sauber in die Antriebswellen. Die
Rader dran, und der EAGLE steht
erstmals auf seinen Krallen und
es darf gespielt werden: linkes Rad
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hoch und gucken wo sich was
mitbewegt, Popochen niederdriik-
ken und gucken wie sich's wieder
hebt. Diese Spielerei ist schon der
Beginn der:

Fahrwerksgrundeinstellung

Das ist ganz stur nach folgendem
Prinzip durchzufuhren:

Ta die anti-roll-bars sind auszu-
hangen,

2. gleich groBe Rader montieren,
vorne geschliffen auf @ 70 mm,
hinten auf @ 79 mm,

3. den Eagle auf eine ebene
Flache aufsetzen und vorne
mittig anheben, bis die Vorder-
rader frel hangen,

4. das Chassis muB hinten parallel
zum Boden stehen, die unteren
Querlenker sollten innen 1,5 mm
hoher liegen als auBen, die
Hinterrader mussen vollflachig
aufliegen. Diese Einstellungen
sind mittels Drehen an der
StoBdampferkontermutter und
dem unteren Querlenker zu er-
reichen.

Zur Kontrolle ist dabei immer
mal das Fahrzeug ausfedern zu
lassen, damit Reibungswider-
stande beseitigt werden,

5. danach sollte der Eagle auf ein
Tweak-board (so'n Ding ist
auch leicht selbstzubauen: vom
fruheren Flacheisen montiert
man ein paar Hinterachslager-
bocke unter eine ebne zwel-
teilige Holzplatte, eine Starr-
achse oder Rundeisen durch-
gesteckt — fertig): Aufsetzen
und Kontrollieren, ob die Vor-
derrader die gleiche Radlast
haben, wenn nicht ist mit Dre-
hen an den StoBdampferkon-
termuttern schnell die richtige
Einstellung gefunden. Das
Chassis solite in der Langs-
achse vorne um 2 mm niedriger
liegen als hinten.

6. Zuletzt sind die anti-roll-bars
einzuhangen, hierbei ist zu be-
achten, daf3 sich dadurch nicht
die vorher gefundene Grund-
einstellung andert.

Diese Reihenfolge hat man sich
gut zu merken, bei spaterem ,Irri-
gem"“ Fahrverhalten ist diese
Grundeinstellung zu kontrollieren,
simples ,irgendwo-herumdrehen”
bringt nichts ein.

Die Fahrwerksfeineinstellung

Mit den Baukasten-Federn, -Rei-
fen-, anti-roll-bars, und der Grund-

rc-car racing 1/83
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einstellung ist der Eagle mit Leich-
tigkeit sehr schnell zu fahren. Der
Griff zum richtigen Reifen ist nach
wie vor das Wichtigste: Hinten
kann man zwischen den Typen
TR 340 A, B, AA je nach ,Griff"
der Bahn wahlen, der ASSO 2402
empfiehlt sich auch.

Vorne ist an der unteren Grenze
die molded-Reifen von ASSO und
MRP zu fahren, die jewellige soft-
Ausfuhrung hat schon mehr Griff.
Der absolute Vorderreifen auf grif-
figer Bahn (Gruppe Mitte) ist der
TR 316.

Fur weltere  Feinabstimmung
brachte Delta im nachhinein einige
Pfennigartikel heraus: es gibt nun
4 Federtypen unterschiedlicher
Federstarke. Je nach ,Holprigkeit"
der Bahn wahlt man die harten
fur ebene Pisten, die weichen fur
wellige Strecken. Ein Ab- bzw. Vor-
spannen der Federn zum Zwecke
der vorgenannten Bahnanpassung
andert die Grundeinstellung und
Ist tunlichst zu unterlassen.

Die Fahrerprobung

Der EAGLE wurde von mir auf der
hartesten Bretterbahn der Gruppe
Mitte in Kassel eingesetzt. Wah-
rend der Umgewohnungszeit an
noch weicheres Fahrverhalten

rc-car racing 1/83
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setzte ich den Eagle ein paar mal
knallhart an die Bande, der Eagle
tat seinem Namen alle Ehre, hob
ab und flog bis in die Stahlfang-
gitter, ohne Schaden zu nehmen,
so wie es der Schildbach-Uwe
schon ofters demonstrierte.

Anfangs sang der Motor noch in
den hochsten Tonen, die Abhilfe
war ein starkeres Sperren des Dif-
ferentials.

Danach ging die Post ab: der
Eagle zeigte folgende Eigenschat-
ten auf:

— viel hohere Kurvengeschwindig-
keiten ohne auffalliges Quer-
stehen, also ohne Driften, mit
der Konseqguenz,

— das Fahrzeug unter voller Kon-
trolle in den Kurven an an~
kurrenten vorbeilenken zu kon-
nen,

— eine absolut weiche, aber gut
zupackende Bremse, die keine
JFading"-Probleme kennt,

— der NervenstreB von in den Kur-
ven querstenenden Hackbret-
tern stellt sich nicht ein, der
Eagle fallt im Rennen kaum aulf,

— fur mich fiel Ostern und Weih-
nachten auf einen Tag, als ich

zum erstenmal direkt im Endlauf
war.

Zusammenfassung

Dem Baukasten liegt, wie schon
gesagt keine Karosserie, Auspuff,
Schwungscheibe bei. Der Eagle
kostet DM 1450,—. Das ist viel
Geld. Dies ist er aber auch wert,
wenn man die hochwertigen Ma-
terialien (7075 T6-Aluminium), de-
ren Verarbeitung, die feinen Kon-
struktionsdetails, und die Stabilitat
des Fahrgestells betrachtet. Fru-
here Delta-Super-J-Fahrer konnen
einen Umbausatz erwerben. Dies
zeigt auf, daB bei Delta langfristig
gedacht wird.

Kurzfristiges Andern von allen
moglichen Teilen gehort nicht zum
Firmenprinzip, und dies spart dem
Kunden Kosten. Da er sonst Nach-
rustsatze, Tuningteile etc. kaufen
muB.

Dartber hinaus sind die Kosten fur
Reparaturteile wahrend einer Sal-
son niedriger, da es weniger
Bruchteile gibt.

Gepaart mit dem uberlegenen
Fahrverhalten liegt somit ein Preis-
Leistungsverhaltnis vor, fur das es
nach meiner Meinung fast keinen
Vergleich gibt. Gerhard Plath -
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Riickblick — Vorschau

Jochen Essl: Wie war’s und was wird’s neues geben?

Tja, trotz der vielen Unkenrufe, daB
die gefederten Renner es 1982
nicht schaffen werden, ist es nun
doch so gekommen. Zwar ist Franz
Groschl und Hermann Raith die
Doppelmeister- und Vize-Meister-
schaft gelungen, aber trotzdem
tauschen diese Erfolge nicht dar-
uber hinweg, dal3 der Durchbruch
der Gefederten geschafft ist.

Selbst Groschl und Raith werden
in der 1983er-Saison ein gefe-
dertes Auto pilotieren.

Bei beiden wird es wohl der PB
Alpha 83 sein, der im Februar mit
einigen Modifikationen bei der
Nurnberger Spielwarenmesse vor-
gestellt wird.

Wenn ich mir die Hersteller an-
sehe, die ein gefedertes Auto auf
den Markt gebracht haben, so
muB ich eigentlich gestehen, daB
alle recht gut gelaufen sind.

Von Rainer Dosch und Fred Knet-
tenbrech bekamen wir gute Lei-
stungen auf dem Asso 500 zu
sehen.

Nach dem Ausscheiden Rainer
Dosch's wird Asso auch 1983 mit
zwel guten Fahrern in A vertreten
sein. Fred Knettenbrech bleibt
dabel und Rainer Zimmer kommt
hinzu. Damit ist das Ende von
Rainers Zimmer's Black-Fire-Auto
wohl besiegelt.

Bei Serpent wird es keine groBBen
Veranderungen geben. Mit Michael
Mielke, Klaus Hoschen und Jurgen
Bahr werden auch 1983 drei der
starksten deutschen Fahrer werks-
unterstutzt. Ubrigens soll bel Ser-
pent in der kommenden Saison
mit dem neuen barenstarken Ci-
polla-Car-Motor gefahren werden.
Vielversprechend ist seine Lei-
stung wirklich, wollen wir hoffen,
dafB3 er auch gut durchhalt. Wahr-
scheinlich konnen wir Euch diesen
Motor schon in der nachsten rc-car
racing vorstellen.

Bei PB werden wohl auch alle
Fahrer bleiben, die dieses RC-Car
im Vorjahr gefahren haben. Es wer-
den wie schon eingangs erwahnt,
die Graupner-Fahrer der letzten
Saison noch hinzu kommen.
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Schade ist es, daB Graupner kaum
noch durch Spitzenfahrer auf sei-
nen Produkten vertreten sein wird,
wo das vorige Jahr doch so viel-
versprechend war. Graupner soll
ja in intensiven Verhandlungen mit
PB gestanden haben. Offensicht-
lich hat die Ubernahme eines ge-
federten Autos jedoch nicht ge-
klappt. Groschl wird zwar an Ent-
wurfen zu einem solchen Fahrzeug
arbeiten, bis zum Beginn der A-
Saison im Mai wird die Zeit jedoch
ZU knapp sein.

Bei SG sind Fred Laufer und Hein-
rich Kresken ausgestiegen. Ein
neuer Fahrer ist bislang hinzu
gekommen.

Robbe setzt hier ebenfalls auf ein
junges Talent. Der Deutsche
Tourenwagen-Meister Stephan Ka-
ser, der im vergangenen Jahr noch
einen Quattro steuerte, wurde fur
die kommende Saison ins Team
genommen. Hoffentlich gelingt
ihm der Umstieg und der Einstieg
in die A-Klasse. Mit dem Columbia
Mk 2 sind die Robbe-Fahrer ja gut
bedient. Dieses Auto, es wird jetzt
so ausgeliefert, wie es werksseitig
in Italien eingesetzt wird, hat ja
nun auch einen annehmbaren
Preis mit auf den Weg bekom-
men. Mit unter DM 800,— liegt der
Columbia dann auch wohl preis-
lich gut im Rennen.

Es ist erstaunlich, wie schnell
Sabattini die Entwicklung dieses
RC-Car's vorangetrieben hat. An
guten Ideen hat es ihm ja auch
In der Vergangenheit nie geman-
gelt. Hoffentlich lauft der Wagen
nun einmal eine . Zeitlang unver-
andert, denn ich glaube, die dau-
ernden Anderungen der Bau-
kasten waren nicht gerade gut flr
den Verkauf des Autos.

Und jetzt komme ich zum Rolls
Royce unter den RC-Car's, wie es
Delta von sich selbst behauptet.
Zumindest ist der Preis auch zu-
kunftig furstlich. Mit knapp DM
1400,— ist es ja wirklich das
teuerste RC-Car. Vom Aufbau und
seiner Haltbarkeit her ist dieses
Auto jedoch auch sehr positiv zu
sehen. Ohne Kette, wenig Kraft-

Ruckblick 1982 — Vorschau 1983

verluste, gefraste Teile fur hohe
Prazision, das spricht schon alles
fur diesen Wagen. Obwohl die
Kunststoffe der anderen Hersteller
auch sehr gut geworden sind und
auch hier keinerlei Ausfalle mehr
auftreten. Leider war dieses In
Amerika produzierte RC-Car im
vorigen Jahr nicht in der A-Liga
vertreten. In diesem Jahr wird sich
dieses grundlich andern.

Rainer RoBkothen, Fred Laufer und
Gregor Reintjes, alle im Vorjahr
noch auf SG, haben sich fur den
Delta Eagle entschieden (auch
wenn es, wie Uwe Schildbach sagt,
keine Werksfahrer gibt). Und da
bin ich auch schon bei ihm, dem
Sprucheklopfer oder ironischen
Kritiker der RC-Car-Szene, wie ihn
viele nennen.

Nachdem er nun 3 Jahre der A-
Klasse entwichen ist, gehort er in
diesem Jahr wieder dazu. Dies
freut mich ehrlich gesagt beson-
ders, denn er ist einfach eine Be-
reicherung fur den RC-Car-Sport,
und auf den frischen Wind, den
Uwe zumindest verbal erzeugt,
sollten wir nicht verzichten. Er ist
es ja auch eigentlich, der den

' Delta Eagle in der Bundesrepublik

bekannt gemacht hat.

Nun muB ich noch einmal nach
talien ruberrucken, denn da wird
noch ein weiteres gefedertes Car
produziert, das in der kommenden
Saison ebenfalls vertreten sein
wird.

Korff und Kounath, sowie nun auch
Bottcher haben sich ja schon auf
den Mantua Manta eingeschossen.
Dieser Manta ist allerdings kein
gefedertes Fahrzeug. Es gab zwar
im vergangenen Jahr schon ein
namenloses gefedertes Auto aus
dem Hause Mantua, jedoch eig-
nete sich dieses Auto am besten
zum plazieren in einer Glasvitrine.
Zu fahren war dieser Typ wirklich
nicht; obwohl Uwe Korff dies ja
einige Male, allerdings ohne den
geringsten Erfolg, versuchte.

Altmeister Poldi, Hersteller dieser
Mantua-Fahrzeuge, ist jedoch
noch lange nicht am Ende mit
seinem Wissen. So wird auf der
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Vorschau — Ruckblick

Spielwarenmesse in Nurnberg ein
vollkommen neues, gefedertes
RC-Car vorgestellt. Auch hierfur
gibt’s noch keinen Namen. Nach
dem Poldi im Spatherbst in Italien
mit einem solchen Prototypen zu
ersten Erfolgen kam, ist fur diesen
Wagen wohl ein Name und mehr
Erfolg auch bei den deutschen
Fahrern zu erwarten.

Allerdings geht auch in diesem
Jahr der etwas ungleiche Kampf
der beiden italienischen Hersteller
SG und Mantua weiter. Nachdem
SG sich offensichtlich entschlos-
sen hat, den Prototyp des bei den
Europameisterschaften eingesetz-
ten Super Tigre nicht in Serie zu
bringen, gab’s hier Probleme. Der
bisher verkaufte Super Tigre bringt
offensichtlich nicht genug Lei-
stung fur den Columbia und mit
Picco, der ja gar nicht Uber SG
und Robbe vertrieben wird, will
Sabattini wohl auch nicht weiter
zusammenarbeiten. So ist also ein
anderer Motor ins Gesprach ge-
kommen. Das fruhere Zuhause

des Herrn Picco ist es, namlich
OPS.

So konnte man die italienischen
SG-Werksfahrer schon im Herbst
des letzten Jahres auf OPS-Mo-
toren fahren sehen. Bisher wurde
der Motor ja von Mantua ver-
trieben. Wird Sabattini dem Herrn
Poldi auch dieses Rennpferd aus
dem Stall holen? Wenn ja, wird
Franco sicherlich gute Konditionen
gemacht haben. Mit diesem Heck-
auslaB OPS wird Franco Sabattini
dann wohl gut bedient sein, denn
dieser Motor brachte im vergan-
genen Jahr durchweg sehr gute
Leistungen, so auch bei den deut-
schen Asso-Fahrern.

Wie in den letzten Jahren spricht
man auch zu Beginn der Saison
'83 von einem Car-Motor von
Rossil.

Vom Hersteller exzellenter Flug-
und Schiffsmotoren erwartet man
naturlich auch fur die RC-Car's
uberdurchschnittliche Leistungen.
Vielleicht ist dies auch der Grund,

warum Rossi so lange zogert,
einen Car-Motor auf den Markt zu
bringen.

Wie es dann wirklich zum Beginn
der Saison '83 aussieht, werden
wir wohl abwarten mussen. Bis zur
Spielwarenmesse ist es ja nicht
mehr lang, und dort werden ja die
letzten Wurfel fallen und die letzten
.oponsorvertrage” vergeben wer-
den.

Eins steht jedenfalls fur 1983 fest.
Die Frage, ob diese Saison eine
gefederte Saison wird, wird es
nicht mehr geben. Es gibt mit
Sicherheit ein gefedertes Jahr, und
das nicht nur in der A-Klasse. In
der Gruppe Nord-West sind ganze
Vereine von ihren herkommlichen
Autos auf gefederte Typen umge-
stiegen.

Hoffentlich wird es auch fur alle
ein mindestens so erfolgreiches
Jahrwie es 1982 hoffentlich schon
war.

Viel Erfolg fur 1983. J.Essl

ASSOCIATED
RC 300D

. Associated RC-12i
. E-Motore:
Parma Ferrari/ Parma Vette/Parma Turbo-Porsche
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Associated RC-500
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Test & Technik: Quattro— Columbia

Genau wie in Heft 1/82, beginnen
wir auch in Heft 1/83 wieder mit
der Gegenuberstellung Quattro —
Columbia. Es handelt sich um die
Nachfolgegeneration mit einigen
techn. Anderungen.

Beide Fahrzeuge haben wir sozu-
sagen in letzter Minute bekom-
men: der Quattro war schon fertig
montiert. Wegen der Ausgewogen-
heit ist diesmal der Quattro auf
der Titelseite, im Heft 1/82 war es
der Columbia.

Wir haben auf die gemeinsame
Neuvorstellung deshalb so groBen
Wert gelegt, damit nicht nur der
Vergleich Quattro— Columbia, son-
dern auch der direkte Vergleich
82/83 moglich ist. Dazu dienen
natlrlich in erster Linie wieder die
Fotos, auf denen man ohne groBe
Erklarungen die Unterschiede so-
fort erkennen kann.

Ein Fahrtest war wegen der Zeit-
knappheit und der ,GroBwetter-
lage" nicht moglich, aber wir haben
berechtigte Hoffnung, diesen Fahr-
test durchzufuhren, bevor wieder
Modellanderungen erfolgen.

Da ich den Columbia noch zu-
sammenbauen muBte, mochte ich
vor der Aufzahlung der techn. An-
derungen noch kurz uber die Mon-
tage berichten.

Montage Columbia

Die Einzelteile des Columbia sind
Ubersichtlich nach Baugruppen
aufgeteilt und verpackt.

Als Bauanleitung stand nur ein
unhandliches Faltblatt zur Verfu-
gung. Ich begann mit der Vorder-
achse, deren Zusammenbau auf
der Anleitung noch recht gut er-
sichtlich ist und hatte auch keiner-
lei Probleme. Die gab es aber
beim Zusammenbau der Hinter-
achse. Es kann naturlich auch an
mir liegen, jedentalls bin ich dabel
mit der Anleitung nicht mehr zu-
rechtgekommen. lch muBte zwei-
mal eine Teildemontage vorneh-
nehmen, weil etwas nicht stimmte.
Der Rest ging dann wieder sehr
gut, so daB ich den Columbia, so
wie er auf den Fotos zu sehen ist,
N ca. 8 Std. zusammengebaut
hatte.

Fazit: Die Qualitat und vor allem
die PaBgenauigkeit der Teile ist
hervorragend, wahrend die Bauan-
leitung ubersichtlicher und um-
fangreicher sein konnte.

So, kommen wir nun zu den techn.
Anderungen und bleiben wir beim
Columbia.

18

Robbe SG
Columbia Mk Il 83

Vorderachse Columbia

Hinterachse Columbia
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Test & Technik: Quattro— Columbia

Anderungen am Columbia

Ser pen t Die StoBdampfer sind nicht mehr

einzeln, sondern jewells vorne und

| hinten paarweise durch eine ge-
Mk ’ v uattr o 83 meinsame Kolbenstange mitein-
ander verbunden. Damit wird eine

unterschiedliche  Wirkung  fur
rechts und links verhindert, wenn
die Dampfer nicht gleichmaBig
arbeiten.

Die aus Federstahl gebogenen
Federn wurden vorne und hinten
in ihrer Form verandert und sind
mit Alu-Exzenter in ihrer Vorspan-
nung einstellbar.

An der Vorderachse befindet sich
eine einstellbare Federwegbe-
grenzung, die ein Ausfedern des
Fahrzeugs verhindern soll.

Der Servo-Saver ist doppel-kugel-
gelagert und dadurch sehr leicht-

gangig.

Die Befestigung der Vorderrader
erfolgt nun wie bei den Hinter-
radern mit einem Sprengring, und
die Befestigung des Uberroll-
biigels hat sich ebenfalls gean-
dert.

Als Antrieb wird statt der Kette ein
Zahnriemen verwendet (vielleicht
| = PR P A werden dadurch ein paar Finger
N e O B gerettet), und die Befestigung des

a : 7 29 ¥ " Spoilers erfolgt nicht mehr am
_ a B . S | Chassis, sondern an der Hinter-

Ny | Y radaufhangung. Dadurch wirken
| die Krafte sofort auf die Hinter-
rader und nicht erst unnotigerweise
auf das Chassis. Als Zubehor gibt
es auBerdem noch ein autom. 2-

Vorderachse Quattro Gang-Getriebe.

Anderungen am Quattro

Hier gibt es nicht so-viele Veran-
derungen. Einige Teile der Hinter-
achsaufhangung wurden verstarkt,
das Resonanzrohr von Ron Ton
und das Chassis wurden etwas
verandert. Wichtigste Anderung
sind die neu entwickelten StoB-
dampfer.

Merkmal dieser StoBdampfer ist
eine verlangerte Kolbenstange, die
oben und unten verlagert ist und
somit nicht so schnell ausschlagen
kann. AuBerdem ist dadurch das
Volumen in beiden Kolben-End-
stellungen gleich groB.

Ein weiteres wichtiges Merkmal ist
das sog. Ein-Weg-Ventil im Kol-
ben. Dieses Ventil erlaub in einer
Richtung ein schnelles, in der an-
deren Richtung jedoch nur ein
langsames DurchflieBen des Ols,
Hinterachse Quattro mit Getriebe d.h. beim Einfedern leicht rein,

rc-car racing 1/83 19



- Fotos: Nowack

Test & Technik: Columbia

Robbe SG Columbia Mk Il 83
20
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Fotos: Nowack

Test & Technik: Quattro

Serpent Mk IV Quattro 83
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Test & Technik: Quattro— Columbia

beim Ausfedern schwer raus (oder
umgekehrt). Beim Quattro sollen
die Dampfer vorne auf Druck und
hinten auf Zug arbeiten. Dies Ist
durch Drehen des Ventils leicht
einstellbar.

Um die StoBdampfer am Quattro
montieren zu konnen, wurden die
vorderen unteren Dreieckslenker
(4207), der Vorderteil-Mittenbock
(4201) und die Heckplatte (4306)
geandert sowie die Drehzapfen-
bolzen verlangert.

Fur den Quattro 82 wird ein Um-
rustsatz (4450) angeboten, der die
4 StoBdampfer und die neuen
Kunststoff- und Metallteile enthalt.

Auch flr den Quattro gibt es als
Zubehor ein automatisches 2-
Gang-Getriebe mit den Uberset-
zungen 5,95:1 und 4,54 :1, wobel
der Schaltpunkt einstellbar ist.

Schnitt durch einen Quattro-StoBdampfer

Allgemein:

Nachdem nun fast alle gefederten
Fahrzeuge serienmaBig mit StoB-
dampfern ausgerustet sind, mochte
ich dazu eine Anmerkung machen.
Wahrend der Federweg hinten mit
durchschnittlich ca. 10 mm relativ
grof3 ist und die Dampfer wirken
konnen, Ist der Federweg vorne
nur ca. 2—3 mm groB. D.h., vorne
konnen die Dampfer, wenn uber-
haupt, nur eine sehr geringe Wir-
kung haben, und nach meiner Mei-
nung konnte man die Dampfer
vorne weglassen, ohne dalB sich
: damit am Fahrverhalten etwas an-
Columbia dern wiirde.

Aber unbestritten, mit Dampfer
sieht es naturlich viel besser aus,
und ich habe dies auch nur er-
wahnt, damit nicht jeder meint,
ohne Dampfer konnte man ein
RC-Car nicht mehr fahren. Schlie3-
lich wollen wir ja hier nicht die An-
fanger abschrecken.

Der Serpent Quattro Mk IV 83 und
der robbe SG Columbia MK |l ma-
chen einen soliden und ausgereif-
ten Eindruck. Hier eine Wertung
zu geben, fallt schwer und durfte
auch fahrstilabhangig sein.

Fur den fortgeschrittenen Wett-
bewerbsfahrer handelt es sich
jedenfalls um zwei sehr inter-
essante RC-Cars. HDN

Preis:

robbe SG Columbia MK II:

DM 799,40
. Serpent MK IV Quattro 83:
Quattro ' DM 811,00
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Vereinsmitteilungen

Private Kleinanzeigen

Vereinsmitteilungen

Neuer Teamleiter

MCR Remscheid:

Lutz Thoma

JoachimstraBe 4

5630 Remscheid

Tel. (02191) 33291 (nach 18 Uhr)

Neuer Teamleiter:
MRT Hockenheim
Joachim Ertl
WilhelmstraBBe 5
6831 Bruhl

Neue Teamleiteradresse
MAC-Altztal:

Fritz Mirfanger
WeiB-Ferdl-StraBe 2,
8261 Unterneukirchen

RMC Duren
Clubmeisterschaft 1982
1. Rudiger Hepp

2. Helmut Schnitzler

3. Walter Dahmen

Private
Kleinanzeigen

DMC-bewahrte ZeitmeBanlage flr
8 Cars, Quarztimer 1/100 sec, 99
Runden, schnellste im Speicher,
18 mm Fluorodisplays, 12 V. DM
800,—. 1 Jahr Garantie. D. Weyrich,
SulzbachstraBe 243, 6603 Sulz-
bach.

Verkaufe: PB9-Rennstall, kompl.
mit Multiplex-Anlage, 4 Satz neue
Felgen und viele Ersatzteile und
Startbox. Tel. (07043) 7792, Ingo

Kuszyk, In der Heumahden, 7531
Oelbronn.

Systemwechsel: Quattro 82 gegen
Alpha 82 zu tauschen gesucht.
M. Furste, Am Hohweg 100, 4600
Dortmund 1, Tel. (0231) 1732 78.

Verkaufe SG VCS-L, viele Tuning-
Teile (CFK Chassis), mit oder ohne
RS 60 Servos, sehr viel Zubehor
(Reifen, Motor, z.T. neu). Axel Faust,
KolpingstraBe 29, 6228 Eltville,
Tel. (06123) 612 30.

Neue Aktion

Leser fragen — wir antworten —

(d. h., wir versuchen es)

Wenn Sie also eine Frage haben, die den Modell-Auto-Sport betrifft, so

schreiben Sie an

TaubenstraBe 65 4130 Moers 1

RC-CAR RACING

st die Frage von allgemeinem Interesse, wird sie in rc-car racing veroffent-

licht (Naturlich auch die Antwort; wenn es eine gibt!)

HEINZ BEHRINGER - LEHRBERGER S

Y NURNBERG - TEL. (0911) 311194 - TELEX 623603 Hobby

ea
3o -
e "
[ f
= S, i Y
g
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Foto des Jahres

Das RC-Car-Foto des Jahres 1982

p——— ==

Platz 1

JURGEN FOHLINGER
An der Eisenbahn 17
6392 Hausen-Arnsbach

Platz 2

HANSJORG PISTOR
Grundgasse 6
6390 Usingen 2

Platz 3

PETER BECK
Horner LandstraBe 401

2000 Hamburg 74
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Foto des Jahres

Wettbewerb:
RC-Car-Foto
des Jahres 1982

War die Teilnahme an der Leser-
umfrage doch recht zufrieden-
stellend, so waren wir uber die
Anzahl der Einsendungen fur das
RC-Car-Foto des Jahres doch et-

was enttauscht. Siegfried Doering
N Griemensiek 22
Unsere ursprungliche Vorstellung, 4930 Detmold

die Wertung in verschiedenen
Gruppen durchzuftinren (z.B. Off
Road, V-Car, Stand- und Aktion-
Bilder), haben wir deshalb fallen-
gelassen.

Vielleicht kam diese Aktion etwas
zu kurzfristig, deshalb weisen wir
jetzt schon darauf hin, daB wir
auch Ende 1983 wieder das RC-
Car-Foto des Jahres suchen.

Unterstitzen Sie die Film- und
Fotoindustrie, indem Sie bei Wett-
bewerben als Fahrer, Helfer oder
Zuschauer lhre Kamera mitneh-
men und ein paar Fotos machen.

Also denken Sie an das Doppel-C:
Car und Camera.

D. Thalmann
Preusserstral3e 6
2370 Rendsburg

Friedhelm Schuttler Michael Hammann Siegfried Doering
Hagebattenweg 136 Brunnengasse 27/ Griemensiek 22
4000 Disseldorf 6733 Hassloch 4930 Detmold

rc-car racing 1/83



2.
L=
O
s

‘NNIM

UlIM JaUuuim ay

NOSSTIY) ==

e
e
v Tam

NI TYNOILYNEI LN

BlUIIE

bumel
1e2-04

L/

NN
SINO¥19313
dOddWIS

[@XILEBNONIPQSIS 4N HLQEe

A T g |

F— :
TR OB |

e s o

el

VALINVH

z861 wnsjep-Bingsing
yeyosiaisiapy-edoing-uabemuaino] (|

Jayljep Bimpn-sue
Juapiseid

‘A ‘@ QN|D Jediulpy J18yasinag

", UMY
19p U3s$aJaU| 1P JnJ ALY SIdI3pI04
w1 1jeyaspal|bupy aip ny usuyj yai ajuep
‘A @ QW@ Wi J9pal|buy 13)je uswen w

U211 WaqIap| UOA Yonu(g —
119Q4es31axyd1jIuay(Q aAIsuau| —
uabuniyoliuiagawley —
U3>23.11Suuay aluauewWliad —

(I uauuay Ji3jeuoileulalul
pun uabunijeisueiangoli) uoa buniapio4 -
spodsuayialg sap buniapio4 -
tudpiam
1431ZUBUI1IW SIBINI8PI0 4 Wap sne |31
a||a1zueul} Yyainp aydjam ‘wweiboid wnz
ualoyab apjung aiiynyabine puayaisyoen

"(wajqu3z) bunu

-yo13zaquallli4 Jaiy| 1IW S3sIaiNIapio 4
sap uawii4-spal bl arp uauldydsia JNG
S3p "012 UdUOIlBWIOU| "U|3113ZpuURH "Ua]
-e)je|d @Im ‘uaonig-suone)iigqnd usjje jny
‘uayoibowsa nz usbunyjesue

-13Ag)040) 12g Bunguapy ue gepy sayaia|b uis
uawiii4 uajje ‘aqebiny a1p JWQ 42p YIS
11191s ‘sasiaidiapio 4 sap bunpjig 48p HN
‘3 Q wi Bungiapy-abew| Jsuls

1IW UapuUNgJan 1eyoaspal|biipy-uawill 4
auia 1yoi|bowa s1aay1apio 4-JNQ 1230

** * 1J3IWIO}UI

L UBAID Y
13p uassalaju| aIp anj MY

S191)43p4104

W

A3 gD UVIINIA ¥3HISINIQ

,,
,x

OWa

rc-car racing 1/83

26



Foto: Nowack

Test & Technik: 12 |

,Das Zeitalter der Gefederten ist
da" oder Wunderwagen”, mit die-
sen Slogans kundigte die Firma
Associated ihre Neuentwicklung
im MaBstab 1:12, das Modell 12|
an. Was den amerikanischen Her-
steller zu solch wortgewaltigen
Werbespruchen bewegte, besta-
tigte sich in der letzten Saison als
das erfolgreichste Fahrzeug.

Hier seien einige der Erfolge ge-
nannt:

1. Platz: Europameisterschaft in
England fur Jim Davis. 1.-5,, 8., 9.
Platz: Weltmeisterschaft Standard-
klasse. 2.—5., 8., 10. Platz: Welt-
meisterschaft Expertenklasse.

Auf nationaler Ebene setzte sich
dieses Jahr der ,121" ebenso uber-
raschend schnell durch.

Bei diesem Modell handelt es sich
laut Herstellerfirma um die konse-
quente Weiterentwicklung ihres
.12E". Die Bezeichnung ,121" steht
fur die insgesamt 4. Entwicklungs-
stufe (1. F-, 2. G-, 3. H-, 4. |-Ver-
sion) des Fahrzeugs.

Seine uberlegene Fahrqualitat soll

Associated 12|

durch eine neuartige Federung er-
zielt werden. Die Federung wird
mittels Einschnitte in der Chassis-
platte um die Vorder- und Hinter-
achsaufhangungen erreicht.

Die Dampfung der Hinterachsein-
heit kann uber einen Federungs-
dampfer justiert werden. Diese Ab-
stimmmoglichkeit erfullt den glei-
chen Zweck, wie der alte Tweaker
des 12E.

Die veranderte Radioplatte ist jetzt
seitlich mit 2 Befestigungsstehern
gestutzt.

Eine starke Uberarbeitung mubBte
sich die neue Vorderachsaufhan-
gung gefallen lassen. Die neuen
Anlenkungen der Steuerblocke mit
ihren groBeren Verstellmoglichkei-
ten sind besonders hervorzuheben.

Der beschriebene Komplettbau-
kasten enthalt alle Chassisteile,
Differential, Reifen mit Felgen, Ak-
kus, ein Standard-Motor, sowie alle
Elektroteile. Der Bausatz besticht
durch eine ordentliche Aufma-
chung.

Die Bauanleitung besteht
mehreren Teilen:

1. Die reine textliche Beschreibung
des Zusammenbaus. 2. Ein bebil-
deter Teil der den Aufbau illustriert.
3. Nutzlichen Tips, Tuningmaglich-
keiten, Akkupflege, usw. ist ein
weiterer Abschnitt vorbehalten.

Leider ist der Text nur in Englisch
verfaBt, jedoch kann man bei even-
tuell aufgedeckten Licken des
eigenen englischen Wortschatzes
Hilfe in der Bildanleitung finden.

Der Zusammenbau gliedert sich in
Baugruppen. Die Einzelteile sind
ihrer Zugehorigkeit nach verpackt
und gekennzeichnet. So enthalt
zum Beispiel eine Packung nur die
Bauteile fur die Vorderachse. Da-
durch entfallt ein lastiges Suchen.
Die Teile besitzen ein sauberes
JFinish® und Uberzeugen durch
gute PaBgenauigkeit. Nur die Vor-
derachse erforderte einige Nach-
behandlungen, um ein einwand-
freies Spiel der Steuerblocke zu
gewahrleisten.

Bei dem Einbau der Fernsteuerung
sollte man die GroBe der Servos
beachten. Das Lenkservo liegt bei
der Montage genau zwischen den
Aufhangungsarmen, darf demnach
eine bestimmte Breite nicht Uber-
schreiten. Ebenso fur den Empfan-
ger und die Fahrtenreglereinheit

aus
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Test & Technik: 12 1
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Deutlich zu erkennen: Die Einschnitte im Chassis flr die Federung

hat man nur einen stark begrenz-
ten Raum zur Verfugung.

Nach dem erfolgten Einbau der
RC-Anlage sollte sich das Auto in
einem fahrbereiten Zustand be-
finden.

Die ersten Fahrversuche sind je-
doch gekennzeichnet durch ein
Suchen nach der optimalen Rei-
fenmischung. Die Bausatzreifen
lassen leider keine guten Fahrlei-
stungen aufkommen. Bel Fahrtests
auf der Hausstrecke wurde eine
radikale Verbesserung mit weichen
Mischreifen erzielt.

Die Frage der Abstimmung ist aber
ein individuelles Problem.

Besonderer Erwahnung bedurfen
einige Modifikationen. Das Team
Associated setzte seine Wagen
bei den Weltmeisterschaften mit
zum Teil deutlichen Abanderungen
ein.

1. Die Chassisplatte war durch
zusatzliche Bohrungen erleich-
tert.

2. Der Kydex-Streifen zur Verstar-
kung des Chassis wurde durch
einen Fiberglas- bzw. Graphite-
Streifen ersetzt und nicht, laut

Asso 121 mit Lola-T-600-Karosserie

rc-car racing 1/83

Test & Technik: 12 |

Bauanleitung, geklebt, sondern
vome und hinten mit kleinen
Senkkopfschrauben befestigt.

3. Nach der Art des ,Jomacs-RC-
Cars" wurden Experimental-
Vorderachsblocke mit kleinen
Federn ausprobiert.

4. Die Fernsteuerungsplatte er-
hielt vorne wieder zusatzliche
Befestigungsbolzen.

5. Bei einem Fahrzeug wurde gar
die Federung der Motor- und
Achsaufhangungseinheit gegen
die Fernsteuerungsplatte mit-
tels eines StoBdampfers kon-
trolliert.

Die letzten beiden Maodifikationen
ergaben nach eigenem Erkunden
deutliche Fahrverhaltenverbesse-
rungen.

AbschlieBend bleibt festzustellen,
der Associated 121 stellt ein hoch-
entwickeltes Auto dar, in das seine
Erbauer viele neue ldeen verwirk-
lichten.

Es ist unschwer abzusehen, daB
er eine genauso erfolgreiche RC-
Car-Karriere machen wird, wie sein
Vorganger. Frank Gruner

Der Wagen wurde freundlicher-
weise von der Fa. World-Hobby/
Herne zur Verfigung gestellt.
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Neuheiten

Off-Road Racer ,SCORPION*
RC-Elektro Renn-Buggy im MaB-
stab 1:10

_ AR e :;.:-'-’:5;';'.:1:":"} .1-__.
S(( ;UR]IJLUK 7 OFF-ROAD RACER e

Gesamtlange ca.: 396 mm

Breite ca.: 230 mm
Bodenfreiheit ca.: 35 mm
Radstand ca.: 258 mm
Getriebe-

untersetzung: 10x8:1-18x8:1
Motor: Mabuchi 540

Gesamtgewicht: 1680 g

gty o Tuning-Teile:

o Kugellager: @ 4 mm
Kugellager: 6
Kunststoff-Spikes
Preis: DM 289,—
Vertrieb: Graupner

CONRAD-Modellbaukatalog 83,
122 Seiten, s/w, zwar nicht sehr
viele RC-Cars, dafur aber eine
Menge Zubehor und eine ganze
Reihe Tips und Erlauterungen.

Neuer Motor: Rossi — 21 Car

Originaltext Rossi: Auch dieses ist
ein Motor in der berihmten Rossi-
Qualitat. Die PaBgenauigkeit aller
Teile ist nicht zu Uberbieten. Die
Leistung dieses Motors durfte
neue MaBstabe fur die kommen-
den Car-Wettbewerbe stecken.

Hubraum: 3,5 ccm
Leistung: 1,6 PS
Drehzahl: 29000 UpM
Gewicht: 240 g
Vergaser: Rossi Spezial
Vertrieb:  World Hobby

30

rc-car racing 1/83



Neuheiten

TAMIYA-Neuheiten: A = 1:10 Super Champ, B = 1:10 Wild Willy, C = 1:10 Brabham BT 50; BMW
TURBO Competition Special, D = 1:12 Tornado Racing Master Mk. 3, E = 1:12 FORD C 100 Racing
Master Mk. 4, F = Ni-Cd Mini-Pack 6 V=150 mAh, G = Ni-Cd Mini-Pack 6 V=150 mAh Ladegerat,
H = Ni-Cd Racing Pack 7,2 V—=1200 mAh.

Achtung HG-Car-Fahror!

Ab sofort lieferbar: SHADOW
Alle Karosserlen sind von der EFRA zugelassen!
Der Katalog ist gegen DM 3,- in Briefmarken erhéltlich.

Modelltechnik Strotmann

Berghang 44, 4530 Ibbenbiiren-Piisselbiren
Telefon 054 51 / 64 74

S &% § 3 Der neue Katalog ist fertig.

1= %fé % 2 Wichtig fiir Sie: auch eine neue Preisliste.

. £ :

E E:E-" 3 8 MTS-Karosserien schonen Modell und Portemonnaiel

— 5 g AL i s

o 52 q E Wir sind stdndig bemiiht, Schwachstellen an unseren
. 55 Z g S8 Karosserien zu beseitigen. So werden unsere Formen
g35% g §E g 5 standig dberarbeitet und verbessert. Ein inzwischen
22 ?_g_ ¢ g% HE beachtlich angewachsener Maschinenpark ‘ermdglicht
ﬂ_ﬂgg X EoE 2 § uns, auch hier rationell zu arbeiten.
EE o5 g i%5 - > i Die Weiterentwicklung an den Rennfahrzeugen ist be-
§"§§ O hgs = 03 achtlich. Wir sind bestrebt, unsere Karosserien den

zas 2839 z 'E § neuen Fahrzeugen anzupassen.

V=g E =

505 % g S35 Sonderangebot

M D = ﬁ E ABS-Karosserien M 1:12 Ferrari-

@935% 8838 und Capri Zackspeed jeDM 11,90
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mationen, die man anderswo lange oder vergeblich sucht:

Renntermine (inl.. natignal ynd regional) -
sen Formel. Sport und Tourenwagen von EFRADMC M 1:8  dies alles und noch mehr

Erscheinungstermin: Februar 1983

clubs im DMC (ca 200) Lage und Ubersichl der permanenten Rennstrecken in

Postscheckkonto: Postscheckamt FrankiurtMain  BLZ 500 10060
MINICAR-TERMINKALENDER 1983 (Marz 1983 - Februar-1984)

Bankkonto: Kreissparkasse Schiuchtern - BLZ 53051396

Postanschrift: Postlach 343 6490 Schiuchtaern 1

Fachhandel Angebote einholen.
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Mit DM 5,— sind Sie dabei!

Betrifft: Private Kleinanzeigen

Um die Privaten Kleinanzeigen preiswerter und die Abrechnung einfacher zu machen,

wird jetzt nicht mehr pro Zeile, sondern ein Pauschalpreis von DM 5,— fur max. 8 Zeilen
berechnet.

Es konnen also bis zu DM 11,— eingespart werden. Nutzen Sie diese Gelegenheit.

Sie brauchen nur den Anzeigen-Vordruck auszufullen und an rc-car racing abzuschicken.
Fur die Bezahlung haben Sie folgende Moglichkeiten: DM 5,— im voraus auf unser

Konto uberweisen, DM 5,— in Briefmarken oder als Verrechnungsscheck dem Auftrag
beilegen.

PRIVATE KLEINANZEIGEN

1 Zeile = 33 Anschldge ( Satzzeichen, Wortzwischenrdume = 1 Anschlag )

- .

DM 5,—

Veroffentlichung nur mit voller Anschrift méglich
Der Druckauftrag gilt erst bei Zahlungseingang als angenommen.

' Uberweisungen im voraus direkt auf Konto Nr.: 0516880 Deutsche Bank Moers
NEU!

Datum / Ort / Unterschrift

RC - CAR RACING  TAUBENSTR. 65 4130 MOERS 1

rc-car racing-Leserservice

Wir bieten jetzt allen Lesern die Moglichkeit, ihre rc-car racing-Sammlung zu vervoll-
standigen.

Zum Sonderpreis von je DM 4,— sind noch alle friiheren Folgen lieferbar.

Bestellungen richten Sie bitte unter gleichzeitiger Vorauszahlung auf unser Konto oder
mit Beilage eines Verrechnungsscheck an:

rc-car racing - TaubenstraBBe 65 . 4130 Moers 1
32
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Fotos: Nowack

Test & Technik: Gemini

Gemini SL X

Gemini, war das nicht ein ameri-
kanisches Raumschiff aus den
sechziger Jahren? Richtig! Insider
der 1:12er-Szene bringen diesen
Namen jedoch mit etwas anderem
In Verbindung, den Konstruktionen
des Briten Phil Greeno namlich.
Phil, den meisten wohl! als Ver-
brennerfahrer bekannt, baut unter
anderem seit Jahren 1:12er-E-
Cars. Seine jungste Kreation, ist
der Gemini SLX, von dem im Fol-
genden die Rede sein soll. —

Um es gleich vorwegzunehmen:
der Gemini ist ein Fahrzeug, an
dem so gut wie nichts mit den
bisher bekannten Bauformen von
Elektro-Autos identisch ist. Fangen
wir beim Chassis an. Anstelle der
sonst ublichen Chassisplatten aus
Alu oder GFK versieht hier ein mit
entsprechenden Ausschnitten ver-
sehenes Lexan-U-Profil in Verbin-

rc-car racing 1/83

dung mit einem Alu-Rohr als Hin-
terachs- und Motoraufhangung
seinen Dienst. Die Verwindungs-
eigenschaften des Chassis lassen
sich in gewissen Grenzen durch
zwel langs angeordnete Spurstan-
gen einstellen, die das Chassis-
hinterteil mitsamt der Motor/Hinter-
achseinheit zum Mittelteil hin ab-
stutzen. So abenteuerlich das
Ganze auch aussieht, so klar ist
der Gedankengang, den der Kon-
strukteur hiermit in die Tat um-
setzte! Zum einen verbindet das
U-Profil-Chassis extreme seitliche
Flexibilitat mit hoher Steifigkeit in
Langsrichtung, was mit einer her-
kommlichen Chassisplatte tech-
nisch gar nicht moglich ist, dariiber
hinaus bewirkt die Art der Motor-/
Hinterachsaufhangung eine exakt
mittige Ubertragung des Motor-
ruckdrehmoments auf das Chas-
sis. Zur Erklarung: Schraubt man

den Motor wahlweise rechts oder
inks an einen der Hinterachs-
bocke, so bewirkt dies eine auBer-
mittige und damit einseitige Uber-
lappung des Motorruckdrehmo-
ments aufs Chassis, was zu einer
einseitigen Verwindung und damit
zU den ,allseits so beliebten” Aus-
brechtendenzen des Hecks beim
Beschleunigen aus der Kurve fuhrt.
Dies wird hier wirksam unterbun-
den!

Das Diff arbeitet nach dem Druck-
lagerprinzip unter Verwendung von
Asso-Teilen. Im Gegensatz zum
Asso-Diff kommt jedoch eine
Kohlefaser-Hinterachse zum Ein-
bau. Als zusatzliche Besonderheit
ist das Ritzel auf der Achse kugel-
gelagert, was das Diff besonders
leichtgangig und feinfuhlig ein-
stellbar macht. Die Achse selbst
lauft in zwei geschlossenen Pra-
zisionslagern, wobei ich sagen
muB, daB mir bis heute keine
leichtgangigere Hinterachse be-
kannt ist!!!

Die Vorderachse gleicht der des
Asso, jedoch kommen Mittelpunkt-
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Test & Technik: Gemini

Fotos: Nowack

Unterschiedliche Hinterradbefestigung beim Gemini.
34

rc-car racing 1/83



Test & Technik: Gemini

achsschenkel zum Einsatz, die
einen schnellen Wechsel der Vor-
derrader (auch doppelt kugelge-
lagert!) gestatten, da sie mit nur
einer Inbusschraube fixiert werden.
Das System erinnert an das des
Futura-VCS mit allen damit ver-
bundenen Vorteilen. Neben ein-
stellbaren Kugelkopfspurstangen ist
ein Schumacher-Servo-Saver bei-
gepackt, der, dank verschiedener
Mittelstucke, die Verwendung aller
derzeit angebotenen Servos zulafBt
und einen zuverlassigen Schutz
des Schutzservos gewahrleistet.

Lenkservo und Empfanger werden
direkt auf dem Chassis befestigt.
Die GroBe, oder besser gesagt
Kleinheit der Radioplatte 1aBt den
Einbau eines elektronischen Fahrt-
reglers sinnvoll erscheinen. Ich
verwandte den CS-Profi, doch palit
auch der Ut-PRO SPEED problem-
los hinein. Die Fixierung des Akkus
erfolgt mittels entsprechender
Rundgummis. Ausgertistet mit

rc-car racing 1/83

National-Zellen und dem GZ-240-
Motor brachte das Modell nun in
Verbindung mit einer Parma-Kroll-
Karosse etwa 885 g auf die
Waage. Ein sehr ginstiges Ge-
wicht, also gerade richtig flr die
Expertenklasse. Wo man allerdings
die erforderlichen 200 bis 270 g
Blei zum Einsatz in der Standard-
klasse unterbringt erfordert etwas
Uberlegen. — Die Fahrtests fanden
auf der Hallenpiste des ECC-
Dusseldorf statt, einem Einsatz im
Freilen schob das Wetter einen
Riegel vor. Zur Abstimmung auf
den PVC-Belag wurde der Wagen
mit weichen, silikonbeschichteten
Reifen ausgeristet. Es ergab sich
ein direktes Fahrverhalten, das
hohe  Kurvengeschwindigkeiten
ermoglicht und somit auf kurven-
reichen Kurven enormen Fahrspal3
vermittelt, wobei die Charakteristik
uber die Wahl des Vorderreifens
von ,direkt" bis ,extrem bissig" in
der Lenkung variabel ist, ohne daB
sich irgendwelche Unruhe in der

JHinterhand" ankundigt. Wenn es
ein Auto gibt, womit man in der
Halle ,senkrecht um die Ecke"
fahren kann, so tnfft dies sicher-
lich auf den Gemini zu. —

Der Gemini SLX prasentiert sich
als reinrassiger . Wettbewerbs-
wagen, der aufgrund seiner Chas-
siskonstruktion und des geringen
Gewichts enorme Fahrleistungen
ermoglicht. Kritikwurdig erscheinen
mir der trotz der wettbewerbs-
maBigen Ausstattung recht hohe
Preis von DM 380,— flr den Basis-
kit, sowie das ganzliche Fehlen
einer deutschen Bauanleitung.
Hier sollte seitens des Importeurs
noch etwas getan werden!

Aber last not least: Was soll's?

Versuchen Sie mal einen 911er

zum Preis eines GTI zu kriegen!
Uwe Dorner

Vertrieb: Modell-Import — Deutsch-
land. Erhaltlich im Fachhandel.
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Rennstrecke: Sollenau

Tabelle: Gruppe B Mitte

Die RC-Car-Rennstrecke in Sollenau/Osterreich
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Die Rennstrecke in Sollenau/
Osterreich liegt ca. 40 km sudlich
von Wien. Hier fand 1981 die
Formel/Sport-Europameisterschaft
statt.

Mit einer Gesamtlange von 360 m
dirfte Sollenau eine der groBten
RC-Car-Rennstrecken sein.

Der Kurs wird bestimmt durch die
Super-Gerade von 75 m Lange,
der folgenden Uberhohten Kurve
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mit sehr groBem Radius (ca. 16 m)
und der daran anschlieBenden
zweiten Geraden von immerhin
noch 50 m Lange. Dadurch ergibt
sich ein Hochgeschwindigkeits-
abschnitt von ca. 180 m, der die
Motoren bis an die Grenze ihrer
Leistungsfahigkeit fordert.

Auf der anderen Halfte der Bahn
befinden sich sehr interessante
und schnelle Kurvenkombina-

tionen. Die Rundenzeiten liegen
bei ca. 20 sec, was einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von ca.
60 km/h entspricht.

Wer also auf dieser Strecke fahren
(und gewinnen) will, solite vielleicht
ein paar Motore mehr als ublich
mitnehmen.

EFRA GP Osterreich — Wien,
18./19. Juni 1983

Die Tabellen der Gruppen Nord und Nord/West
lagen bei RedaktionsschluBB noch nicht vor

Verbundwertung B-Klasse

Gruppe Mitte D

Platz Name Punkte G
1. Sven Berger 2060 &
2. Helmut Hohmeister 2015 %
3. Erhard Liewald 1806 ©
4. Andreas Zitzlsperger 1407 &
5. Manfred Domn 1342 5
6. Uwe Schildbach 1296 <
7. Dieter Ruhl 1248
8. Manfred Vioth 1212
9. Gunther Mack 1080
10. Dieter Muller 1019
11. Gotz Walther 930
12. Mathias Beez 895
13. Frits Akkermans 848
14. Axel Faust 827
15. Ralf Herrmann 802
16. Gerhard Plath 699
17. Helmut Wegmann 698
18. Franz Spiegel 692
19. Gunther Lang 647

(o)
o))

20. Axel Koch 634
21. Andreas Schweigert 624
22. Reinhard Roth 622
23. Hans Holl 617
24. Klaus Hoferichter 610
25. Hans Jurgen Fritsch 604
26. Werner Gruhn 566
27. Helmut Bier 561
28. Dieter Weyrich 480
29. Klaus Schmidt 474
30. Thorsten Heidel 461
31. Gunther Klimm 426
32. Gerhard Kannemann 402
33. Jurgen Plan 389
34. Heinz Kaufmann 334
35. Bernd Trubner 329
36. Michael Murmann 327
37. Horst Mann 327
38. Franz Nusterer 292
39. Herbert Wagner 286
40. Michael Kirchner 286
41. Angelo Vivencio 21D
42. Walter Siegfried 261
43. Ralf Gorsdorf 243

44, Karl Portner 230
45. Norman Gumblein 227
46. Manfred Eichhorn 7213
47. Hans Englert 199
48. Hans Ludwig Walther 187
49, Horst Kappel 185
50. Klaus Kollmann 152
51. Hans Gunther Blum 143 "' ©
52. Franco d' Allessandro 106 <=
53. Alfred Rausch 97 ®
54. Heribert Herold g4 - =
55. Michael Pfeiffer 89 9
56. Reinhard Neumann 61 ©
57. Patrick Entinger 18 @
58. Uwe Geiling | o
59. Jurgen Gunther 6
60. Marco Zanin

61. Stefan Brill

62. Karl Heinz Schafer-

63. Wilfried Wiebe

64. Gerd Schroder

65. Herbert Schmeer

66. Herbert Lang
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DMC-Anschriften
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MO

|

MEYER (ME

Best.-Nr. 424000
Best.-Nr. 424849
Best.-Nr. 424742
Best.-Nr. 428072
Best.-Nr. 424842

Picco Krimmer 90° groB nach unten

Techno Racing Karrosserien

Picco Krimmer 90° eng nach unten
Sportwagen Sorbello

Picco Resonanzschalldampfer
Picco Krimmer 90° normal

Picco Motor P21 Car RE

Best.-Nr. 200201
Best.-Nr. 200251

Formel Surtees TS 18

Vertrieb nur tUber den Fachhandel.

Memo-Meyer AG, Minchner Str. 30, 8046 Garching
Memo-Meyer SA, Loge 11, CH-2502 Biel/Bienne
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Tabelle: Gruppe C Mitte

: : i hie 49 33. Klaus Bucher 373
Endergebnis Verbundwertung Sf{_ Eggghsgiﬂlrlg%er ry ie 51 Kisis Hoe ol 368
C-Fahrer Region 1, Gruppe Mitte 86 ‘Wermer Willer 37 35. Norbert Hiigel 313
e 36 famidfae % 3 delgCuder 2o
1. Jean Marie Galot 1742 8L KameErme 28 38. Claudius Henschke 282
2. Wemer Bonnet 1678 gg w}"llﬂl Schneid 57 39 JUT'EIE'H Riihl 277
3. Hans Edelmann 1647 : B" ‘35 ”ﬁ!f er 57 A0 Horet Bamm 561
4, GE’DI"Q Scheerer 1527 g? Gr'rll_tljnﬂt T?’I ?‘EF 95 41. Th. Smolanowicz 239
5. Bernhard Haas 1286 ! Jl EL‘.."EEH 05 42 DEtlE‘f Middermann 209
6. Giinter Hemmerling 1173 92. Jorg Mu 3 531 43 Corold Webar 500
?. Haiﬂer Arnold 1114 93' EmnraaKIE er 71 44 Helmut MD"EF 1792
8. Joachim Kostka 1112 g anss Eheni 18 45. Guntram Kirchner 163
9. Arthur Hibner 1084 gg irnﬂ C ﬁn 15 46 Silke Plath 160
10. Jean Pierre Galot 1030 @  96. nf.?reajs tht ‘2 47. Hans Triibner 155
Til.. Siegmar Knab 941 'L:J 97. HE! Heg af!;?h 14 48 Klaus Kolliski 151
12. Horst Nagel B71 |8 B nEinerooniieho] 14 49. Paul E. Junghans 149
13. Georg Gellenberg 866 gg_ Rred id'%magn b £0. Kurt Schaub 141
14. Roger Rentschler B34 o 150 O SONCH 13 51. Thomas Preiss 135
15. Karl Heinz Veit 829 3 10ls nethe BOSRg 11 50 Peter Weber 199
16. Hans Peter Dollenbacher 824 5 13% Ga h Ud aBE 2 53 Helmut Panak 199
17. Michael Weber 806 < ] o Tr?émaés ﬁfﬁﬁé? / 51 b Podndo 113
18. Alfred Klasen 178 105. Dietmar Friedrich 2 55. Jiirgen Herbert 110
19. Edgar Hemmer 708 106. Steffen Marx 2 56. Ingo Stern 97
20. Kurt Janzen 608 107. Armin Enge|mann 1 57. Klaus WiEtﬂEhiDWEki ) 87
21. Hartmut Kohler 574 108. Thorsten Wiedemeier 1 58. Oliver Hertel 83
22. Roland Weickenmeier 573 109. Heinz Damm 1 59. Chnstian Willert 74
23. Bernd Faust 556 110. Markus Kolb 1 60. Gisbert Willert 69
24. Norbert Becker 519 ' 61. Daniel Schon 69
25. Bernd Quarz 511 62. Werner Carl 65
26. Jochen Schramm 488 63. Hans G. Ruhl 64
27. Alain Rigolet 455 64. Andreas Peter 57
28. Wolfgang Dieser 413 65. Kathy Kaufmann 56
29. Thomas Puran 405 66. Michael Kosak 56
30. Hans Josef Gombert 399 67. Dieter Beyersdorfer 53
31. Theo Klink 363 68. Kai Bechmann o1
32. Klaus Matz 358 69. Harald Wiesner 51
33. Mario Niemann 347 70. Werner Muller 44
34. Michael Becker 309 /1. Dieter Henschke 44
35. Harald Huhn 309 72. Wolfgang Hederich 43
36. Bruno Zimmer 305 73. Andreas Beissler 42
37. Bertram Risse 305 74. Ralf Stoecker 39
38. Klaus Wessel 289 75. Knuth Dreyer 38
39. Klaus Kunz 288 76. Martin Groll 37
40. Klaus Albert 274 77. Paul Nau 35
41. Jomn Kessler 263 78. Heinz Groll 31
42. Gerhard Trapp 239 79. Udo Lerch 30
43. Andreas Grabis 229 80. H.G. Kothe 30
44, Michael Ginz 225 81. Hermann Kopp 29
45, Uwe GBahhen %%g 82, CDrneliaSMeier 29
46. Ulrich Berger : 83. Marcus Schulze 25
47. Rolf Blass 215 Endergebnis Verbundwertung 84. Ingomar Godehardt 21
48. Karl Heinz Bohl 210 C-Fahrer Region 2, Gruppe Mitte 85. Thomas Heumann 21
49. Werner Joras 199 86. Hans Eimuth 5 £
50. Jirgen Knapp 183 Platz Name Punkte 87. Gerhard Leick 17
51. Jochen Franke 179 1. Robert Speck 1884 88. Peter Unterbrunner 16
52. Michael Hamann 170 2. Jurgen Schon 1624 89. Theo Schoonebek 16
53. Helmut Surkau 163 3. Gereon Schafer 1623 90. Werner Hedderich 14
54 Thomas Veit 140 4. Peter Zlamal 1482 91. Wolfgang Krimm 13
55. Joachim Ertl 132 5. Klaus Wuntke 1467 92. Erich Bode 13
56. Friedrich Erbesdobler 124 6. Klaus Koch 1421 93. Ronald Kling 10
57. Peter Albert 120 /. Bernd AdlEl"1 1367 94. Andreas Jahn 9
58 Rolf Kloss 119 8. Andreas Theis 1352 05 Manfred Becker 9
59. Eugen Rentschler 117 9. Roland Trombell 1345 96. Joachim Ruppel 6
60. Heinrich Maruschke 115 10. Karl Heinz Schafer 1021 = 97. Dieter Rohrbach 6
61. Ulrich Frohlich 112 11. Boris Mg”?“ﬂ”" 919 'S 98. Wolfgang Niichter 6
62. Toni Briick 112 12. Heiner Spiekermann 863 € 99, Hermann Goedecke 5
63. Volker Rittereiser 111 13. Ulrich é"ﬂffk?ﬂ 783 & 100. Robert Beissler 3
64. Michael Knopp 90 14. Peter schmidt 797 -2 101. Heinrich Reiss 4
65. Bruno Surkau 88 15. Herbert Giese 707 3 102. Stefan Burkard 4
66. Karl Heinz Bletzer 87 16. Rickey Nichols 661 Z 103. Claus Stegmann 4
67. Josef Gratz 80 17. Ermnst Mohring 638 104. Jorg Bockner 4
68. Detlef Sold 79 18. Thomas Namyslo 616 105. Inge Jahn 4
69. Kuhn 73 19. Holger Kraft 591 106. Gunther Rittmeier 4
70. Wolfgang Greim T 20. Norbert Schmolke 590 107. Leroy Schaub 3
71. Klaus Klemm e 21. Herbert Ludwig 573 108. Lothar Ruchti 3
72. Frank Ritter 60 22. Charles Roux 550 109. H.J. Moyses 2
73. Ludwig Feuchtner 60 23. Markus Mayer 031 110. Gerold Meireis 2
74. Klaus Diemert 60 24. Wil Steffen 510 111. Horst Herrmann 2
75. Hansjorg Giegerich 53 25. Reinhard Mehl 483 112. Reiner Weil3 2
76. Thomas Bottke o3 26. Manfred Straub 482 113. Michael Spachmann 2
77. Gunther Hoffle 49 27. Fritz Heidel 482 114. L. Biche 2
78. Georg Nagle 46 28. Mathias Reiss 461 115. Lauterbach 2
79. Bernhard Comtesse 44 29. Bernd Sebastiani 442 116. Hilmar Bauer 1
80. Richard Freiermuth 44 30. Jurgen Wittmann 400 117. Peter Trepke 1
81. Volker Muller 43 31. Reinhard Strott 384 118. Werner Feig 1
82. Holger Schandin 43 32. Peter Bytzek 379 119. Rainer Rohnke 1
38
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Sonderzubehor

Sonderzubehor Parmas Batterie%ﬂhiventila}grt gﬁfgg‘é}gs%ﬁi;&%ﬁg&en dint

1 Unentbehrlich fir jeden Elektro- ien; dien

- : P motoren, verhinde erharzung

Super-Haftung, Vertrieb Uber den Fachhandel wahrend einer Ruhepause und
Paarpreis DM 21,50. bietet Schutz vor Rost.

Vertrieb uber den Fachhandel

Weck & Co./Solingen
Vorderachsschenkel fur Serpent-
Quattro aus Aluminium, gefrast,
durch die nach unten versetzten
Anlenkungen (Achsschenkel links
und rechts nicht vertauschbar wie
beim Original) ist eine Anlenkung
der Vorderachse mit stabilen Kugel-
kopf-Spurstangen moglich.
Paarpreis DM 39,50.

World Hobby/Herne World Hobby/Herne

Ein Leichtgewicht-Empfanger- Neu von Parmal

gehause aus 0,10 mm Lexan. Porsche 256 Group C, das domi-  World Hobby/Herne

Es ist glasklar und kann individuell  nierende Auto in der Group C. Die  Neu von Parma!

lackiert werden. Karosse gibt es im MaBstab 1/18  Ein silber-platierter ,wiper arm®
Interessant fur Elektrofahrer! und 1/12. sorgt fur besseren Kontakt.
Vertrieb Uber den Fachhandel Vertrieb Uber den Fachhandel Vertrieb Uiber den Fachhandel

A
OUATTRO
SLFENIAT et —
ﬁ =k Mudeuhaustudm Lehnert & Schwarz =—
e CRPEAG T MODELL 1983 /
WG
Neueste Ausfiihrung, mit einst. Serpent-Dampfern, Kompl.-Bauk. DM 740,- L L éx ‘(\(: ] “ (( “
2-Gang-Automatik-Getriebe-Kit fur Quattro DM 179,- e r"f ﬁji,/j/ N3 ,.-{/ S
Umriist-Kit von Modell 82 auf 83 (Serpent-Dampfer, Aufh, usw.) DM 129 -
Stofidampfer-Set (Tamiya) 4 Stick, wie Saison 82 DM 32-
Achsschenkel fir Quattro aus Aluminium, 1 Paar fur Vorderachse = .
Anlenkung mll:!h'.ugalkﬁpfan moglich, da untarschiesdlicl; f'ufr recshts und PB'ALPHA Tur“ngtE"E
links, Paar DM 39,50 - Vorderrad-Lagerset (4 Stick) fur Serpent a4 i - '
DM 19,50 - Kupplungslager mit Bund, 2 Stick DM 15,90 — EX 1-Anlage KDhlEfﬂEEl‘ GhESSI5p|EttE DM 70’ ,KUQEHHQEI’VDFUEI’
{n;l;]:al.};%, komplett mit 2 Servos PS 30 DM 479, Vorderreifen PB 202 achse DM 9,70; Kugellager Klemmkupplung DM 9,70;
1), Paar .50 - Turbo-Slic , viel Haftung, Paar = . - :
gé‘sé _irtsmldslﬂil_i ?ﬂrﬁs.Psau%eF:i gesch{i:lf?:n. EE;.EL DM 195.%{}, Hinterreifen SDEIIEI-StDBdﬂmeEF vorn, PaarDM1 30,—, NATIONAL
viel Haftung, Paar 24 - Turbo-Slick 3002, Super-Haftreifen, i - e it o .
Paar DM 21,50 — 3-Punkt mittel, Paar DM 16,— FICED 83, DM 179,—- ngh Ampere NC AkkUS mlt Lutfahnen, Stck DM 6550’
rsmt Uergasea 3”52535 *Hﬁéjpﬂerg ﬁr?gTEST n;:n:{lta l‘ﬂlgmal Schaebeuergaser ab 10 Stck. DM 6,30
uperpreis = - ax mit HeckauslaB und i
PB-Schieber, Kompiett-Preis DM 235, Alle Angebote auch per Nachnahme, Gebuhr DM 5,-.
GroBe Auswahl an Reifen und Karosserien, samtliche Ersatzteile fur ' |
Serpent! Mehrere gute Gebrauchtfahrzeuge vorritig, bitte Liste an- Snlange Vﬂrrat ':_E]Ght'
fordern. Modellbaustudio Lehnert & Schwarz GmbH
‘El'isgiznﬁ:fmau:h unseren UPS-Schnellservice, Auslieferung innerhalb GartnerstraBBe 1 Dg’ 2000 Ham bl.ll"g 20
Weck & Co. KG, RC-CAR-SHOP, Telefon 040/402325
RathausstraBe 24/26 - 5650 Solingen - Tel. (02122) 816890

ASSOCIATED DIE RENNER DER SAISON 83 DELTA
RC12i1/12 Eagle 1/8

A=4000 Elektrogrundbausatz DM 187,50 CK 820 Allradgetederter Bausatz 1-8 mit Chassis, DM 145000
mit Flex-Chassis, Powerpod, Feldan, Reifen,

direkl angetriebener Hinlarachse, mil Zahnrad
und Ritzel, Differential, Rader, OldruckstoBdampler,

Fedearn usw
(Ohne Molor, Schwungscheibe u. Karossa)
Rote Nylonkappen zum Schutz der Empfangar DM

Hindleranfragen erbeten gegen Nasse Unverbindliche Richipreisa!
SOHI I "Dt: : 823 Bad Reichenhall, Bahnhofstr.31, Tel.08651/3844
R [: cal’ Hﬂﬂlﬂ | RC/Car-Schnellversandkatalog gegen DM 3.— in Briefmarken

rc-car racing 1/83 39

Radioplatte, Differential, Vorderachsauthangung,
Karossarighalterunag und Klemnteile
{ohne Maotor, Elektroteile und Karosseriel
4133 Kohlenstoff-Chassisplatte fur RC 120 DM 102.00 REC 770




Fotos: Mowack

Test & Technik: Tamiya

TAMIYA Toyota Hilux 4 x4/

Blazing Blazer 4 WD

Einleitung

Der Toyota Hilux 4x4 und der Bla-
zing Blazer 4 WD sind RC-Ge-
landefahrzeuge von Tamiya im
MalB3stab 1:10. Sie unterscheiden
sich auBer In der Karosserie nur
In zwei Punkten: 1. Der Toyota hat
einen elektronischen Fahrtregler,
der Blazer einen mechanischen.
2. Der Toyota hat Kunststoff-Ein-
satze als Stutzkonstruktion fur die
Reifen, wahrend dies beim Blazer
Gummi-Einsatze ubernehmen.

Bel Punkt 1 liegt der wesentliche
Unterschied im Preis, bei Punkt 2
konnte wahrend des Fahrtests kein
wesentlicher Unterschied festge-
stellt werden.

Aufbau

Der Toyota/Blazer weist einige be-
merkenswerte Besonderheiten auf,
allen voran ein 3-Gang-Getriebe.
Dieses Getriebe wird Uber ein drit-
tes Servo geschaltet und erlaubt

Oben: Toyota Hilux 4x4
Unten: Blazing Blazer 4 WD
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folgende Einstellungen: 1. Gang,
Vierradantrieb (4 WD = 4 Wheel
Drive), langsame Geschwindigkeit
fir schweres Gelande; 2. Gang,
Heckantrieb, mittlere Geschwin-
digkeit fur mittleres Gelande; 3.
Gang, Heckantrieb, hohe Ge-
schwindigkeit fir leichtes Gelande
und StraBe. Hochstgeschwindig-
keit je nach Akku ca. 25—30 km/h.
(Noch nicht sagen, das ware zu
langsam, erst den Fahrbericht ab-
warten.)

An den Vorderrddern befinden sich
Freilaufnaben, die von Hand auf
Freilauf oder Sperren gestellt wer-
den konnen. Der Freilauf verbes-
sert das Kurvenfahren auf flachem
Gelande, wahrend es im schlech-
ten Gelande besser ist, den Frei-
lauf zu sperren.

Das Chassis ist komplett aus Dua-
aluminium; die Achsen sind an
Blattfedern aufgehangt, der Antrieb
der Achsen erfolgt Uber je eine
Gelenkwelle.
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Test & Technik: Tamiya

Auf dem Foto schon fertig vormontiert: Befestigungsklammern, Hinterachse, Vorderachse, Reifen, Motor-
halterung, Getriebe mit Motor, Anlenkstangen, Rahmen mit Rammschutz.

Zusammenbau

Man offnet einen riesigen Karton
und sieht darin nicht etwa Chaos,
sondern eine Unmenge gut sor-
tierter und gekennzeichneter Ein-
zelteile, einschl.  Silicon-Dicht-
masse, Metallkleber und Fett.

Das Getriebe ist schon komplett
zusammengebaut (dem Hersteller
sei gedankt), und der 540-S-Motor
ist angeflanscht. Als ,sagenhaft”
muB die Bedienungsanleitung be-
zeichnet werden. Auf 20 Seiten in
DIN-A-4-Format wird der Zusam-
menbau mit Zeichnungen so gut
dargestellt, daB3 selbst ein RC-Neu-
ling keine Schwierigkeiten haben
durfte.

Halten Sie sich also (ausnahms-
weise) genau an die Bedienungs-
anleitung und lesen Sie auch die
umfangreichen und interessanten
Hinweise. So wird z.B. jede
Schraube gekennzeichnet, die mit
Metallkleber gesichert werden
sollte, und die genaue Lange der
Anlenkgestange flir Servo und
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Getriebe angegeben. Bel der
Funktionsprufung klappte trotz Be-
denken alles auf Anhieb, und es
waren keine Nachstellarbeiten not-
wendig.

Karosserie

Die Karosserie besteht bel beiden
Fahrzeugen aus mehreren Teilen
und ist sehr detailliert und original-
getreu nachgebildet. Die Bema-
lung des Innenraumes und der
Fahrerfigur erfolgt am besten mit
handelsublichen Plastikfarben (z.B.
Humbrol). Fur die Karosserie habe
iIch normalen Autolack aus der
Spraydose verwendet.

Genau wie beim ,GroBen" muB
auch im ,Kleinen" erst grundiert
werden, ebenfalls mit normaler
Autolackgrundierung aus der
Spraydose. Dabei ist darauf zu
achten, daf3 die Grundierung nur
sehr dunn, dafur aber gleichmaBig
erfolgt. Bei der anschlieBenden
Lackierung sollte auch hier lieber
dunn und mehrmals, als einmal
zu dick gespriht werden.

Nach einer Gelandefahrt kann man
Kratzer und Lackabschurfungen
mit dem Pinsel wieder ausbessern.

Fernsteuerung

Fur den Toyota/Blazer konnen fol-
gende Anlagen verwendet wer-
den: 1. Eine 3-Kanal-Anlage, bel
der die Lenkung mit dem rechten
Knuppel und die Geschwindigkeit
bzw. Fahrtrichtung mit dem linken
Knuppel geregelt wird, Fur die
Schaltung des Getriebes mit dem
3. Kanal wird ein separater Hebel
oder Schieberegler verwendet.
2. Eine 4-Kanal-Anlage, bei der
die Lenkung ebenfalls mit dem
rechten Knuppel, die Geschwin-
digkeit, Fahrtrichtung und auch die
Getriebeschaltung mit dem linken
Knuppel erfolgt.

lch habe es mit beiden Versionen
versucht und bin eigentlich mit
beiden ganz gut zurechtgekom-
men. Da man unbedingt darauf
achten muB, daB man nur im Leer-
lauf schaltet, ist es bei der 4-
Kanal-Version erforderlich, den lin-
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Test & Technik: Tamiya

Das fertig montierte Fahrgestell des Blazing Blazer mit dem mechanischen Fahrtregler in der Box und den

Widerstanden davor.

Der elektronische Fahrtregler des Toyota Hilux (Fahr-
zeug im fahrbereiten Zustand).
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ken Kniuppel mit einer Schalt-
kulisse zu versehen. Aussehen
und Anbringen dieser einfachen
Vorrichtung wird in der Bedie-
nungsanleitung ebenfalls genau
beschrieben.

Es miiBte auch moglich sein, eine
3-Kanal-Drehknopf-Anlage zu ver-
wenden, allerdings wurde dies
nicht Uberpruft.

Der Einbau der 3 Servos geschieht
in einem vorbildlichen Servolager,
das fur fast alle handelsublichen
Servos einstellbar ist. In der RC-
Box ist dann noch genugend Platz
fir Empfanger und Akku.

Beim Akku hat man die Qual der
Wahl, Tamiya empfiehlt folgende:
1x6 V — 4000 mAh; 2x6 V —
1200 mAh; 2x7,2 V — 1200 mAh.
Der 6 V — 4000 mAh-Akku ist ein
Riesending, etwas teuer, aber man
hat eine Fahrtzeit von ca. 30 min.
2 Akkus mit je 6 V oder 7,2 V sind
die billigere Alternative mit einer
Fahrtzeit von ca. 20 min.

rc-car racing 1/83



Test & Technik: Tamiya

Fahrbericht

Da steht nun dieses Monster mit
ca. 4 kg Lebendgewicht — wenn
er mit dem 6 V — 4000 mAh-
Akku ausgeristet ist —, auf der
StraBe und sieht ziemlich gut aus.

Man fahrt los und muB feststellen,
daB der Toyota/Blazer einen relativ
groBen Wendekreis hat und auf
der StraBe reicht es vom FahrspaB
her nur zu der Bemerkung: Na, ja!

Dann wechselt man den Unter-
grund und fahrt nun auf einem
Aschenplatz mit leichten Uneben-
heiten. Sofort wird das Fahrzeug
beweglicher und der FahrspaB
steigt.

Deshalb sofort erneuter Unter-
grundwechsel ins mittlere Gelande
mit Gras, Sand, Steinen und gro-
Ben Unebenheiten. Und jetzt reicht
der Begriff FahrspaB nicht mehr
aus, es wird ein Fahrerlebnis. Der
Toyota/Blazer hammert durch das
Gelande, daB einem Horen und
Sagen vergeht, und die aufgewir-
belten Steine fliegen einem nur so
um die Ohren.

Man muB erkennen, daBB 25 km/h
im Gelande verdammt schnell und
kaum zu fahren sind, weil es hier
nicht auf Schnelligkeit, sondern
auf Geschicklichkeit und Beweg-
ichkeit ankommt. Die Geschick-
lichkeit fur die Steuerung muB der
Fahrer mitbringen, die Beweglich-
Keit hat der Toyota/Blazer.

Zwar springt er bei Unebenheiten
durch seine harte Federung ganz
schon in der Gegend herum und
Ist kaum zu bandigen, aber da-
durch erhoht sich nur der Fahr-
spaB. Und wenn man sich recht-
zeitig fur den richtigen Gang ent-
scheidet, kann man sich nur wun-
dern, wie und wo das Fahrzeug
uberall durch-, hin-, rauf- und run-

R 0L

Einzelheiten: Freilaufnabe, Radbefestigung, Anlenkgestidnge, Achsen-

befestigung, Blattfedemn.

terkommt, vor allem mit dem Vier-
radantrieb.

Allerdings muB man sich beim
Toyota/Blazer mit den standig ver-
bogenem Rammschutz abfinden.
Das U-Profil hinten kann man
nach 5 Min. vergessen, ebenso die
Versuche, dieses wieder zu richten.
Den vorderen Rammschutz in
Form eines Kunststoff-Halters mit
Alu-Rohren muB man nach ,Feind-
berthrung” von Zeit zu Zeit ver-
suchen wenigstens halbwegs zu
richten, damit die Karosserie nicht
beschadigt wird.

Der Rammschutz muB also ganz
klar auf der negativen Seite ste-
hen, da wohl offensichtlich die Auf-
prallenergie von ,fliegenden” 4 kg
unterschatzt wurde.

Blick in das aufgeschnittene Getriebe und auf die Antriebswellen.
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Zusammenfassung

Der Toyota/Blazer ist ein Fahrzeug,
das rundum SpaB macht. Durch
die sehr gute Bauanleitung, die
Sortierung, Bezeichnung und vor
allem auch die PaBgenauigkeit der
Einzelteile fangt der SpaB beim
Zusammenbau an. Wahrend das
Fahrzeug beim Fahren auf glattem
Untergrund mehr Show-Effekt ver-
mittelt, zeigt es im Geldande sein
ganzes Konnen und der Spal
steigt fast ins UnermaBliche. DaB
die Federung etwas weicher und
die Haltbarkeit des Rammschutzes
besser sein konnte, soll nicht un-
erwahnt bleiben, aber auch nicht
uberbewertet werden.

Man bekommt also viel Auto und
SpaB furs Geld. Und der SchiuB-
satz kann nur lauten: Einen Toyota
Hilux 4x4 oder Blazing Blazer 4
WD im Gelande zu fahren, ist ein
Erlebnis, das keiner versaumen
sollte. HDN

Preise:

Toyota Hilux 4x4 ca. DM 620,—,
Blazing Blazer 4 WD ca. DM 550,—,
Akku 6 V — 4000 mAh ca. DM
200,—, Akku 7,2 V — 1200 mAh
ca. DM 80,—.

Vertrieb: Heinz Behringer.
Erhaltlich im Fachhandel.
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Hallo! Ich bin Ernst!

x | ¥ ¥

(Der Typ erscheint jetzt ab und zu)

= s

ACHTUNG! ACHTUNG!
NEU! NEU!

Das 1. MESSE-SONDERHEFT speziell fiir den Modell-Auto-

Fahrer
(erscheint Anfang Marz '83 bei lhrem Fachhandler)

Achtung Fachhandler:

rc-car Sie erhalten vom Messe-Sonderheft die
1 gleiche Anzahl wie von der normalen Aus-
raCIng gabe, zum gleichen Preis. Ruckgaberecht:
12 Monate.
ANZEIGENSCHLUSS
fur das

MESSE-SONDERHEFT

messe-sonderheft 18. Februar 1983
1983

Es gilt die normale Anzeigenpreisliste Nr. 1
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Fachgeschafte

34. Internationale
Spielwarenmesse
Niirnberg 3.-9.2.1983

A. Keller/6940 Weinheim

C.W. Meyer/2900 Oldenburg
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Internationale
Spielwarenmesse
Niirnberg

Sport und Spiel ...

Auf der Internationalen Spielwaren-
messe vom 3. bis 9. Februar 1983
in Nurnberg zeigt man nicht nur
Spielwaren im herkommlichen
Sinne, sondern in der angeglie-
derten Fachmesse fur Modellbau,
Hobby und Basteln prasentiert
sich eine Branche, die nach Exper-
tenmeinung vor einer rosigen”
Zukunft steht. ,Modellsport” — so
die Fachbezeichnung — beinhaltet
alles, was zu Lande, Wasser und
in der Luft bewegt werden kann,
und zwar ferngesteuert, mit hoch-
sensiblen aber einfach zu bedie-
nenden Funkanlagen.

Insgesamt werden in Nurnberg
rund 1750 Aussteller aus 38 Lan-
dern der Erde in den Bereichen
Spielwaren, Modellbau, Hobby und
Basteln ihr Angebot prasentieren.
Nicht alle konnten einen Platz auf
dem rund 80000 m?2 groBen
Messegelande der Frankenmetro-
pole erhalten. Etwa 300 stehen
auf der Warteliste, in der Hoffnung,
Im kommenden Jahr dabei sein zu
konnen.

(Foto: print aktuell)
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Vorschau

Das bringt RC-CAR RACING im nachsten Heft:
(Heft 2/83 erscheint Anfang April)

Test & Technik:

Multiplex EX 1
Tamiya Sand Rover
Cipolla

Junge Burschen stehen um ein
RC-Car herum und betrachten es.
Kommt der Besitzer hinzu: ,Was
gibt es denn da zu gaffen? Ist das
etwa das erste RC-Car, das lhr

seht? — ,Nein, nein, aber so
ahnlich konnte es ausgesehen
haben!

In Vorbereitung:
Multiplex Super Tralil
PB Alpha 83
Messeneuheiten

Auflosung des rc-car racing-Preis-
ausschreiben in Heft 5/82:

Zur Erinnerung noch einmal die
Frage: Wie heiBt das Teil am Fahr-
zeug, das immer dann kaputt geht,
wenn man gerade in Fuhrung ist?

Antwort: Wer nicht weil3, um wel-
ches Teil es sich dabei handelt,
der hat auch noch nie in Fuhrung
gelegen!

AnzeigenschiluB3 fur Heft 2/83: 18. Marz 1983
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Anzeigenpreisliste Nr. 1
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Deutsche Bank Moers
Konto-Nr.: 0 516 880
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rc-car racing erscheint alle 2 Monate und
kostet im Fachhandel DM 5,00 (einschl. 6,5%
MwSt.)

Abonnementbezugspreis fur 6 Hefte DM 30,00
(einschl. Versandkosten und 6,5% MwSt.).
Kiindigung des Abonnements bis 6 Wochen
vor Bezugsende mdglich. In allen Fallen
htherer Gewalt besteht kein Anspruch auf
Lieferung oder Rickzahlung des Bezugs-
preises.

Fir unverlangt eingesandte Manuskripte und
Fotos wird keine Haftung ubernommen. Ruck-
sendung nur bei Rickporto. Manuskript-
Anderungen und -Kiirzungen behélt sich die
Redaktion ausdricklich vor. Artikel, die von
Nichtredaktionsmitgliedern oder ohne Na-
menszeile verdffentlicht werden, stellen nicht
unbedingt die Meinung der Redaktion dar.
Samtliche Angaben (Technische und sonstige
Daten, Preise, Namen, Termine u. 4.) ohne
Gewabhr.

Nachdruck, auch auszugsweise, nur mit aus-
driicklicher Genehmigung der Redaktion und
unter voller Quellenangabe.
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Qrmu.

c-car racing tyre

Ein Paar dieser Super-Reifen konnen Sie kostenlos erhalten.

Als Dankeschon fiur einen neuen Abon

ABONNEMENT - BESTELLKARTE

Bitte liefern Sie mir rc-car racing vom nachsterreichbaren Heft an. (Abo-Preis fiir 6 Hefte:
DM 30,— einschl. MwSt. und Versandkosten)

Meine Personalien: (Bitte pro Feld nur 1 Druckbuchstabe)

nenten.

Wir wiinschen
lhnen viel

Gliick und

Machname/Vomame
Strafe/Nr.
PLZ Wohnort

Ich wiinsche die angekreuzte Zahlungsweise:
durch Bankeinzug. (Die Bankeinzugsermachtigung erlischt mit Kiindigung des Abonnements)

kontone: | | | [ PP Ll L] Jez ]

MName und Ort der Bank:

durch Rechnung. (Bitte kein Geld einsenden, sondern Rechnung abwarten)

Datum/Ort/Unterschrift

RC-CAR RACING TAUBENSTR.65 4130 MOERS 1

— e — R e S e — O —— c— S — T T T, R, e —mn i e e S — —  — — — — —

GUTSCHEIN

Ich bin Abonnent von rc-car racing und habe o. g. neuen Abonnenten, der noch nicht Bezieher von rc-car racing war, vermittelt.
Bitte senden Sie mir kostenlos ein Paar Formula-Reifen. (Die Lieferung erfolgt nach Eingang der Abonnementgebiihren)

Name Datum/Unterschrift

StraBe/Nr. PLZ Ort

viel Erfolg
ftir das
Jahr 1983
[hre
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